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Jernbanen gennem 100 Aar.

Staalvejens Saga fra den forste Begyndelse til Nutiden, og
den eventyrlige tekniske Udvikling fra Stephensons ,,Raket*
til vore Dages Kaempelokomotiver og Luksustog.

Verdens Historie er fuld af Re-
volutioner, men de er af hejst
forskellig Art. Nogle af dem
fuldbyrdes under Kanonernes
Brelen og Sveaerdenes Blinken, de
er som Vulkanudbrud voldsom-
me, men kortvarige, nogle Aar,
nogle Maaneder, maaske kun Dage
eller Timer, saa er de forbi, om
end Felgerne kan rakke gennem
Aarhundreders—Men der er andre
Revolutioner, som fuldbyrdes gan-
ske langsomt, hvis Begyndelse
man maaske slet ikke lsgger
Merke til eller i hvert Fald kun
sk®nker den Opmeerksomhed, som

I\ulidens {ldhest — saa besyndcrhg dcn
end kan se ud — besidder en egen magt-
fuld Poesi.

tilkommer Kuriositeter.” Men ef-
terhaanden viser Resultaterne sig.
l.angsomt naas de, et efter et,
men en Dag, Aaringer efter den |
ferste Begyndelse, har de omskabt
Verden.

En saadan Revolution har Jeern-
banen skabt. Den begyndte under |

smaa, i mange Maader komiske
Forhold, men dens Betydning
voksede Aar for Aar, til den naa-
ede at omskabe Verden. Den gjorde
Ende paa de sindigt rumlende Di-
ligencers Tid, paa de langsomme-
lige, gzamle Dage, hvor Samkvemn-
met mellem Folkene var en ns-
sten uoverkommelig Ting, forbe-
holdt nogle fua. Den skabte Be-
tingelsen for Nutidens uhyre Va-
reudveksling og Samkvem, og den
strakte efterhaanden sine blanke
Staalskinner over hele -Jorden til
de fjerne, eventyrlige Lande, der
engang stod halvt uvirkelige i
Menneskehedens Horisont.

De fjerne Eventyrlande traadte al Drem-
mene ud.
da Staalnettet spandtes om Kloden paa
Menneskeaandens Bud.

Mangt et Eventyr har Jern-
banen gjort til Prosa. Men den
selv er egentlig et stort Eventyr.
Skent vi Nutidsmennesker jo har
Jernbanen til daglig »Omgangs-
felles, kan vi ikke helt frigere os
for dette Indtryk. Staar man en
Aften ved Leddet og ser Ekspres-
sen fare forbi, — det stserke Lys
fra de mange Ruder, det valdige
T.okomotiv inde i sine Dampskyer,
Farten, Kraften, hele Billedet, det
maa selv paa et Nutidssind efter-
lade et Indtryk af Eventyr. Eller
prov engang at staa paa en svensk
Banegaard og se Laplandsekspres-
sen lebe ind med Nordlandets Sne
paa Waggontagene, — eller ved
et meliemcuropzeisk Knulepualkt.
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Eksprestogels Eventyr.

Naar den veldige I

1dhest jager os forbi, med den

Mnge Hale

af oph<'c \Wagkoner efter sig, ja da feler vi det, skent det er et dagligdags ¥V
alligevel hver Gang som lidt af et Eventyr.

hvor Togene kommer -dundrende
ind under de maeglige Hallers
({lastage, — Togene fra Madrid,
fra Koin, tfra Marseille, fra Ita-

Jien, Tog. der har hilst paa Pyre- |

nzernes ale, paa den svulinende
Rhin, pan det dybblaa Middelhav
og Alpcrnes Gletschere, prov det,
og enhver vil indromme, at Jern-
vinen, oK
hvad dens
er, har
Eventyr-
glans over
nig. Men
ogsaa dens
Historie er
et Eventyr,
et Eventyr
om menne-
skelig Snil-
de.Taalmo-
dighed og
- . Oprind-
Det torste beshedne Lo- somhed.
komofiv, som blev an- .. yharte
vendt til virkelig Jam- Vanskelig-
banedrift, Stephensons
»Locomotion®. heder, om

Fordom og

Modyilje og Sejr. Det er dette

Eventyr, vi i det falgende vil for-
tielle i store Trak.

Kun 100 Aar. Sug overordentlig

gammeal er Jarnbanen ikke. Den
holder netop Jubileeum i disss Aar.
Almindeligvis plejer man at rogne
den bersmte Bane mellem Man
chester og Liverpool, som vi giden
skal omtale nermere, for den fn'
ste, men det er ikke ganske ko
rekt. Den forste Jzernbane lob
mellem Stockton og Darlingfon.
o2 det forsts Persontog paa den
argik den 27. September 1825 ned
George Stephenson som lokowa
{ivierer. Det er altsaa kun It
over 100 Aar siden. Kun It
Aar, det er helt mmrkeligt ot
teenke sig den kolossale Wdvik:
ling, Jaernbanen har naaet i den-
ne — forholdsvis — korte ‘I'iil.
Den har naaet at kulmin#ére. lFor
der er jo nappe Tvivl om, atl den
allerede nu har naaet Hejdepunk-
tet af sin Betydning. Konkurren-

_terne har allerede meldt #ig. | den

store Trafik har Flyvemaskinernd
tilkeempet sig en batydningsfuld
Plads. i den »lillex 'I'ralik Auto-
mobilarne. Paa mang# Punkter
traenges Jeernbanerno allerede til-
bage. Endnu gr deres DBetydning
ocnorm, men lllil“ﬂkﬂ or (]l‘l vore
LElterkonnnere forbeholdt at swmiloe

ad Nutidens Eksprestog, som vi
smiler ad de gamle Diligencer.

Jarnbanens Forlebere. Allerede
i Oldtiden kendte man til at an-
vende Spor, hvis glatte og haarde
Overflade bevirker, at Modstan-
den mod Vagnhjulenes Bevasegil-
ser formindskes. De gamle Kultur-
folk havde mange Steder Stenbaner
med Render til Vognhjulene ud-
huggede i Stenen. Men Kendska-
bet til disse Indretninger for-
svandt, da den romerske Kultur
gik under.

I Middelalderen havde man flere
Steder i-MTyskland Trabaner med
Spor, lavede af Bjeelker. Disse
Trabaner blev siden indfert i
England, hvor de anvendtes en
hel Del, baade i Gruberne og til
at transportere Kul fra Gruberne
til Havnene.

T 1767 begyndte man at bruge
Jwernskinner i Stedet for Treaeskin-
ner. Det var en engelsk Grube-
e¢jer. der fandt paa det, og den di-
rekie Aarsag var, at Prisen paa
Stebejern den Gang var saa lav,
at det kunde betale sig. Han er-
stattede Troeskinnerne i sine Gru-
ber med Jeernskinner, og for saa
vidt har vi altsaa allerede nu den
ferste Jarnbane, hvis Ordet skal
tages hogstaveligt. Men der mang-
lede jo rigtignok et Lokomotiv.

George Stephenson
og hans Veark.

Tt Vaddemaal. Jernskinnevejen
var altsaa for Haanden, og dens
Nytte blev efterhaanden saa ind-
lysende, at den blev anvendt slet
ikke saa lidt. Og snart kom Damp-
hesten til. Det var Richard Trevi-
thick, som satte den ferste i Gang
paa Skinnerne. Allerede feor dette
"Tidspunkt havde man haft Damp-
vogne, men foerst nu blev en saa-
dan anvendt i Forbindelse med
Skinnevejen. Det forteelles, at et
V&ddemaal blev Anledningen til
Trevithicks Eksperiment. Der var
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en Grubecjer, som havde en Skin-
nevej, ad hvilken Kullene fra hans
Gruber bragtes til en By, som laa
15 Kilometer borte; men hidtil
havde man
brugt Heste til
at treekke Vog-
nene. Nu tilbed
imidlertid Tre-
vithick at trans-
portere Kulicne
aleneved Damp-
kraft, og da
Grnbeejeren
stilledesig tviv-
lende, ;m(l(le({e
de. Saa byggede :
Trevithiek det \Jarmpancns Fader:
ferste Lokomo-
tiv, der ogsaa meget rigtig kunde
treekke en Raekke Kulvogne. Far-
ten var ikke overvaldende, ikke
stierkere, end at en rask Fodgsen-
ger kunde felge med. Nogen Sue-
ces blev Trevithicks Lokomotiv
ikke, dertil brugte det for meget
Kul.

Mcre Held havde Blackett og
Hedley med deres Lokomotiv
Wuffing
Billy", der
var i Stand
til at treekke
et ganskean-
scligt Vogn-
tog efter sig,
og som bhlev
anvendtidet
praktiske
Liv. Ja, det
var endog-
saa i Arbej-
E de i ca. 40
wIufling-Billy*. Aar. Nn

staar det
opstillet i et Museum i London.
Stockion-Darlington. Paa dette
Tidspunkt var (eorge Stephenson
allerede i fuld Gang med sin
Ordets egentligste Forstand bane-
brydende Virksomhed. Han var
bleven Maskinmester (siden In-
spekter) ved Killingworth Gru

——
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Et Aarhundredes Udvikling, klart helyst ved at stille Fortid og Nutid op ved Siden

al hinanden. Billedet er taget paa Darlington Station ved Hundredaarsfestiighederne i

berne, og her tog han fat paa at
forbedre Lokomotiverne. Forelshig
var disse jo knun knyttet til Grube-
driften. I en Aarrskke arbejdede
han nu med dette og indferic
den ene Forbedring efter den an-
den. Han er ikke Lokomotivets
Opfinder, men det er alligevel
hans praktiske Dygtighed, hans
Utrmrettelighed og stadige Arbejde
for at gennemiore Forbedringer,
der fik Jernbanevsesenet i Gang.

1 1823 skete der noget afgerende
for hele Sagens TUdvikling. Ste-
phenson fik overdraget at anleg-
ge den forste rigtige Jeernbane,
beregnet for Gods og Persontrafik,
mellem Stockton og Darlingion.
Han leverede ogsaa selv Lokomo-
tiverne til den, og den 27. Rep-
tember 1825 oprandt den store Dag,
da det ferste Persontog i Verden
dampede af Sted. Der var truffet
den Forsigtighedsforanstaltning,
at en Ilytter skulde ride foran
Toget med et Signalflag for at
fjerne alle wuvedkommende fra
Ranen, og der var nappe nogen

1925, hvor man har hentet det gamle »l.ocomotion® ud fra Museet og stillet det op ved
Siden af et af de moderne Kzmpelokomotiver.

af de tilstedeveserende Tilskuere,
som mente, at den nye, underlige
Indretning kunde hamle op med
ham paa hansg rappe Hest. Ste-
phenson fungerede selv som ILo-

| komotiviercr, og hvor imponeredo

blev Tilskuerne ikke, da han vin-
kede Rytieren til Side og satte saa
strerk IPart paa, at Togetl lab forbi
ham.

Alligevel var Stockton—Darling-
ton Banen nu ikke synderlig im-
ponerende. I den felgende Tid
anvendté man mest l.okomotiverne
til Godstrafikken, hvor det jo
ikke kom an paa Hastigheden,
medens Passagervognene, der helst
gknlde lidt hurtigt af Sted, blev
trukket af Heste.

Manchester—Liverpool. Den nye
Bane vakte selvfolgelig Opsigt,
men endnu sterre blev Sensatio-
nen, da ‘der blev Tale om at an-
legge ¢n Bane mellemm Manehe-
ster og Liverpool. Ogsaa den
skulde Stephenson bygge. Naar en
stor og dristig Tanke ndkasies,
vil den uwvorgerlig mede den hef-

4
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tigste Modstand, og det blev da
ograa Tilfaeldet her. Der rejste sig
en ren Storm mod Stephenson og
hans Projekt, og man anferte
ligefrem latterlige Argumenter
imod ham. Der blev tor fuldt Al-
vor skrevet, at Luften vilde blive
forgiftet af Lokomotivets Uddunst-
ninger, saa at Fuglene vilde falde
dede ned, Keerne miste Melken,
Kornet taa en Tilsetning af ska-
delige Stoffer og alle vilde Dyr
skrazmmes bort. Man hsevdede og-
saa, at Lokomotivet overhovedet
ikke kuunde komme frem i Mod-
vind!

Naa, Stephenson fik alligevel
Bevilling til at anlaegge sin Jaern-
vej, og han gennemferte dette
vanskelige Stykke Arbejde med
den sterste Dygtighed. Men der-
med var det slet ikke givet, at
der skulde anvendes Lokomotiver
paa den nye Bane. Man talte om
at bruge Heste eller at lade To-
gene trzekke ved Tove fra fast-
staaende Dampmaskiner. Men
Stephenson vilde nu have rigtige
Lokomotiver, og han fik det.

sVaddelobet« ved Rainhill. Det
endte med, at Direktionen for Ba-
nen gik ind paa hans Synspunk-
ter. Men nu gjaldt det jo om at
finde den bedste Form for Loko-
niotiver. For at faa dette Problem
lest, udsatte Direktionen en be-
tydelig Prsemie for det Loko-
motiv, der kunde traeekke det tre-
dobbelte af sin Egenvegt med en
(Gennemsnitshastighed af 16 km.
Konkurrencen vakte stor Inter-
esse, og der blev rundt om i Eng-
land bygget adskillige Lokomo-
tiver, men da den rastsatte Dag

oprandt — 1. Oktober 1829 — stil-
lede der dog kun 9 Deltagere i
sVaddelobets, som skulde [linde
Sted ved Rainhill. Den ene aft
disse¢ maaite nu med det samme
treekke sig tilbage, fordi det vi-
ste s8ig, at. Drivkraften var — en
Hest, anbragt i en Slags Trade-
melie. Rlandt de andre fire var
Stepheusons »Rakettene Favorit,
men den havde dog en farlig Kon-
kurrent i
dengeniale T I =
Svensker y '
JohnErics-
sons ,No-
velty“.
Konkur-
rencen va-
rede flere
Dage, men
det blev
stadig kla-
rere, atSte-
phensons
Maskine =
var den wRaketten , Sreyrherren
bedste, og fra Rainhill.
den fik da
ogsaa Prisen tilkendt. Fra nu af
var han heremt over hele Verden
som Lokomotivbygger.

Dagligt Liv paa den forste Jern-
bane. Manchester—Liverpool Ba-
nen er som alt bemserket alminde-
ligvis blevet regnet for den for-
ste Jorntane i Verden, og selv
om det ikke er helt korrekt, blev
den dog af enestaaende Betyd-
ning. Den aabnedes d. 15. Septbr.
1830 med stor Hejtidelighed og
under megtig Tilstremning at
Tilskuere. En hel Rasekke Tog

fulgte efter hinanden. I Spidsen

Et jorste Klasses Tog paa Jxrnbanelinien Manchester—Liverpool 1830,
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karte Stephenson selv paa sit nye
Lokomotiv »Northumbriang, lin-
gere nede i Rekken kom »Raket-
tene. Alt i alt var der 600 Passa-
gerer i den lange Togrzkke, som

‘fredie Klusses Vogne paan Manchester-
Banen.

gled af Sted med en Hastighed af
40 km i Timen, og langs Banens
Sider stod Tusinder af Tilskuere
og hilste Vidunderet.
Liverpool—Manchester Jarnba-
nen var nu ogsaa i teknisk Hen-
seende en hel Del af et Vidunder;
den vidner hejt om Stepheusons
astore Dygtighed. Skinnerne var
lagt paa Stenplekke, og Daneli-
nien blev, i Mods®tning til Stock-
ton—Darlington Banen, indhegnet.
Hele Anlegget var dyrt, ca. 20
Millioner Kroner kostede det, men
- Banen gav alligevel snart stort
Overskud. Togene mellem de to
Byer lignede just ikke meget,

hvad vi forstaar ved et Jernbane-

S e T 00 St

Stephensons gamle Bane. Blandt de Baner,
Stephenson anlagde, var ogsaa en mcllem
Coalville og Ticknall. Den blev siden ned-
lagt og gik n=xsten i Glemmebogen, men
fornylig aabnedes den igen. Det ferste
Lokomotiv, der loeb paa den nyaabnede
Bane, fik Navnet ,George Stephenson“.

G

tog. Et eneste Blik paa Billedet
af »Raketten< vil overbevise os
om, at Lokomotivet havde et Ud-
seende, der var meget forskelligt
fra Nutidens Dampheste. Men og-
saa Vognene var helt anderledes.
De _var spraglet malede, forste
Klasse gul. anden hvid eller gren,
tredje merkeblaa. Konduktererne
optraadte i rede Uniformer, saa
det hele afgav et muntert og far-
vestiraalende DBillede. Feorste og
anden Klasses Vognene lignede
baade indvendig og udvendig i
hej Grad de gamle Diligenecer, og
Opvarmning og Belysning var
der ikke noget. der hed. Tredje
Klasses Vognene var aabne, og
de arme Passagerer maatte som
oftest staa op. Vognene havde
ingeu Puffer, men var forbundne
med Kader, og man kan tenke
sig til, hvor trang de tetpakkede
P’assagerers Stilling var, naar
T'oget standsede, og Vognene ram-
led@ mod hinanden, saa samtlige
tilstedeverende tumlede omkuld.
Det var heller ikke behageligt
med Gnisterne fra Lokomotivet,
og det hzndte hyppigt, at der gik
Ild i Folks Bagage. Der var fer-
ste, anden og tredje Klasses Tog,
men Tog med alle tre Vognklas-
ser brugte man ikke.

Som man ser, var der stor For-
skel paa Manchester—ILiverpool
Banen og en moderne Jaernbane,
men alligevel, med den var Jzrn-
banevaesenet begyndt, og det
skulde snart faa en rig Udvikling.

Jernbanens Ungdomstid.

De forste 3 Aartier af det 19de
Aarhundrede kan betegnes som
Jernbanens Barndomstid. Da ge-
res de fersto — lidt vaklende —
Skridt, de veaersie Bernesygdomme
overstaas. Men med Aaret 1830
er Rarndomstiden forbi, nu be-
gynder den kraftige Ungdom,
hvor nyt Land vindes, og store

| Erobringer geres.
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Da den Jorste Jicrnbane | Tyskland blev indviet 1835.

Den jorste Bane paa Fastlandet.
Stephenson, som nu var en ver-
densheremt  Mand, fik nok at
gore med at give Raad og lede
Anlagget al nye Jarubaner. Og
hans Virksomhed indgkrankedes
ikke til Englund., mmen udstraktes
mgsaa (il Fastlandet, Banen Man-
chester—Liverpool virkede
Folk som &t Eventyr, sder over-
rik 1001 Nate¢, som en Mand fra
Samtiden skriver, da han

paa |

forste |

tiang havde kert med Toget. Hos |

mange vakte det Begejstring.
Selv om man syntes, der var no-
get :damonisk: ved Damphesten,
saa var man samtidig
af denne Mevneskeaandens stolte

Sejr.

1835 indviedes den ferzte Dbe-
iydeligere Banelinie paa Euro-
pas IFastland. Den gik mellem

Niiruberg og Fiirth og var an-
lagt af Johannes Seharrer og

Paul Dennis. Aabningsfesten
samlede en lignende Opmerk-
somhed somm de store Begiven-

heder i England. Folk strommede
fil for at se det nye Vidunder,

imponeret |

1

mange endnu halvt vantro. Men
alt gik godt, og selv Tvivlerne
maatte beje sig for Faktum: den
ferste Banelinie var i Gang paa
Fastlandet.

Der blev Lejlighed

veil denne

olHer sk al viere Plads til five,” — cn
lille Scene af Dagliglivet paa de forste
Jernbaner.

ogsaa holdt et stort Festmaaltid,
og til det bhavde DBogbinderen
Jakob Schnerr skrevet en Sang,
hvor der blandt aundet forckown
telgende Vers:
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Mit Schienen, Freunde, webet ohne Bangen

ein Netz von Pol zu Pol!

Sieht sich Eyropa einst darin gefangen,

dann wird es ihr erst wohl

(Knyt kun Venner, uden AEngstelse et Net |

af Skinner fra Pol til Pol

Naar Europa engang ser sig fangen der:,

forst da bliver det rigtig godt.)

Disse Ord var profetiske, saa-
ledes som den gamle Bogbinder
spaaede, er det virkelig gaaet.
Digtet viser, at han maa have
veret en ualmindelig fremsynet
og fordomsfri Mand. Men saaledes
teenkte langt fra alle.

Modstand. Naar der kommer et
nyt Tempo i Tilverelsen, vil dette
virke paa en dobbelt Maade.
Nogle vil det begejstre, henrykke,
den nye Fart ligesom beruser
dem. Men andre vil det irritere.
Bruddet med det tilvante vil staa
for dem som noget frygteligt,
uudholdeligt, og de vil rejse sig
til Modstand. Vi har selv hatt

Det eldste endnu eksisterende Lokomotiv
i Ameriku. Det barer Navnet »Mississipi®,
men er forovrigt lavet i Europa.

Lejlighed til at iagtlage begge
disse F@nomener, da det rigtig
blev Automobilernes og Flyve-
maskinernes Tidsalder. Men da
Jaerabanerne kom, var Overgan-
gen endnu brattere, end nogen af
os har oplevet. Farten steg plud- |
selig og voldsomt. Med de gamle
Diligencer kunde man komine en

ca, 9 kmm frem i Timen, i Eng-

land, hvor man lagde megen
Vagt paa god og hurtig Person-
befordring, dog en 15—16 km. Nu
@&ndrede Jernbanen straks wed
sin forste
Frem-
komst det-
te Tal til
ca. 30 km i
Timen. Det
stod for
Folk som
noget
enormt,
ngesten na-
turstri-

-Sa‘n 6 der l|h:jl Hat-
4 ten!” Der var lidt rige-
digt. Alle- ig Gennemtrzk igde
rede, da gamle III. Klasses
Niirnberg Vogne.
—Fiirth-

Banen skulde anlaegges, viste der
sig da i Tyskland en Modstand
af ganske samme Art som den,
der havde rejst sig mod George
Stephenson. Lsegekollegiet i Bay-
ern udtalte, at den frygtelige
Fart vilde fremkalde en Hjerne-
sygdom hos de rejsende, ja, selv
Synet af Togene vilde kunne have
en lignende Virkning, og det
maatte derfor i hvert Fald for-
langes, at Banelinien blev ind-
hegnet med heje Plankevearker,
saa ingen af de omboende be-
hevede at se det hejst skadelige
Fenomen, som bevagede sig paa
Skinnerne. Heldigvis blev der
dog ikke taget Hlensyn til Lee-
gernes merkelige Fordring. I
1838 blev der planlagt en Jern-
bane mellem Berlin og Potsdam.
Dette forargede i allerhejeste
Grad Generalpostmesteren. sJeg la-
der daglig adskillige sekssadede
Postvogne gaa til Potsdam,« ud-
talte han, smen de er sjslden
fulde. Hvem skulde en Jarnbane
befordreh Det gik dog her som
i saa mange andre Tilfelde, at
godt Tilbud skaber god Efter-
sporgsel. Der bleve flere end nok
til at fylde de nye Jarnbanetog.

Jernbanens Sejrsgang. Og na-
turligvis kunde Modstanden ikke
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Kt of de furste amerikanske Jwrnbanetog. Billedet er dog fra vore Dage, hvor man
har hentet det gamle Lokomotiv of de gamle Vogne frem for at lade dem’ soptrivde®
cndnu engang.

hamme
vandt i de 1elgende Aar stadig
Terren, og Land efter Land kom
med. Hvor hurtipt det gik, vil et
I’ar Tal kunne give en lille Fore-
sfilling om. I 1825 var Stockton-
Darling-
ton-Lini-
‘en den
elesteek-
s1sLeren-
de og
Leengden
af Jor-
deng

samtlige
> Jeernba-
En gammel Jernbane- ner var i
vogn fra Amerika. al Beske-
Virkeligheden blot en 'l hed 41
Diligence sat paa Skin- (enhed 4

ner. km, i 1560

var den
107,935 km, i 1880 367,105 km. Man
ser, hvor voldsom Stigningen er,
o2 hvorledes den tager Fart fra
Aarti til Aarti.

Udviklingen. Jmrnbanen |

Den forste danske Jweernbane. |

Inden rov det danske Monuarki var
det Holsten, som gik i Spidsen
paa Jeernbaneviesenets Omraade,
idet den ferste Bane aabnedes mel-
leti Kiel og Altona i 1844, Deu

Det forste tyske Hurtigtogslokomotiv
(fra 1833).

vakte en Decl Betenkelighed i
Kebenhavn og sFaedrelandet«
skrev, at takket veere denne Boine
vilde Kehenhavn sikkert blive
kuet af Hamburgs Jaernhaand.

T selve Kongeriget havde 1nan
allerede paa dette Tidspunkt be-

T ——



gyndt at sysle med Tanken om
en sjellandsk Jarnbane. I’lanerne
medte til en Begyndelse kun Lun-
kenhed og Modstand, men saa tog
Industriforeningen sig af dem og
indgav en Ansegning om Eneret

En =ldre Jernbanebro. Brospergsmaalet
bar spillet en overordentlig Rolle ved
Jernbaneanleggene, og utallige dristige
Konstruktioner er udtznkt og gennemfert
paa dette Omraade. Dette er nu en af de
wldre Jernhanebroer. Den ligger ved

Muhlau i Tyskland og er bygget 1846.

til at anliegge en J@rnbane fra
Kehenhavn til Roskilde, eventuelt
med Fortsettelse til Korser. Kon-
cessionen blev givet, skent Rege-
ringen erklerede, at »man ikke
var overbevist om Nytten af et
sligt Foretagendes«. Der blev dan-
net et »sjsellandsk J@®rnbanesel-
skab«, og under Ledelse af en en-
gelsk Ingenior, William Radford,
tog man saa fat. Det hele Anlaeg
blev temmelig besveerligt at gen-
nemf(oere, og det blev ca. 300,000
Rdlr. dyrere, end man forst havde
teenkt sig. Derfor maatte man jo
ogsaa spare, hvor det kunde lade
sig gore, og til at begynde med
hjalp man sig baade i Keben-
havn og Roskilde mmed et Vare-
skur som Banegaard. Kebenhavns
wldste Banegaard laa for evrigt
omtrent paa samme Sted, hvor
Centralbanegaarden nu ligger. Det
lyder morsomt i vore Oren, men
Datidens DBlade beklagede sig
virkelig over, at den ikke Ilaa
nermere ved Byen; det var jo
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endnu, medens Voldene stod. Men
nermere kunde den nu ikke kom-
me, for Kristian VIII. vilde ikke
have Tivoli molesteret, hvilket i
saa Fald vilde have veeret nedven-
digt.

20. Maj 1847 finder man i »Fad-
relandet« felgende Notits: Det
forste Lokomotiv afgik herfra
8% i Morges og er i det mindste
lykkeligt passeret Valby Bakke.
Tkke et Ord mere! Man tenke
blot, hvad Nutidens Journalistik
vilde have gjort ud af en Begi-
venhed af den Rekkevidde. I Vir-
keligheden gennemlsb Lokomoti-
vet, »Odin« hed det, hele Streeknin-
gen til Roskilde og tilbage igen.
Den 26. Juni 1847 oprandt den
store Dag, da Kristian VIII. ind-
viede Danmarks ferste Jsernbane.
Kl. 12 ankom de kongelige Her-
skaber med Feolge til det festligt
smykkede Vareskur, som det offi-
cielle Referat var saa hefligt at
ben®vne »en Hale«. Her stod et
Par Hundrede Embedsmeend op-
stillede, og her holdt Professor og
Raadmand C. N. David en Tale,
efter hvilken man — som et Blad
satirisk bemarkede — skulde tro,
at Kristian VIII. personlig havde
opfundet baade Jeernbanen og Lo-

- S uima O

Kebenhavns forste Banegaard.

komotivet. Kongen svarede over-
maade naadig paa denne Henven-
delse. Majestieeterne og det evrigo
Selskab steg i Toget, Kl. 124
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blev saa

satte det sig i Bevaegelse, og 40
Minutter senere naaede man uden
T'held Roskilde; Jeernbaneveesenet
i Danmark havde faaet sin Ind-
vielse.

Den felgende Dag aabnedes Ba-
nen for Publikum forelsbig med
tre Tog i hver Retning, det mente

med. Der blev for Resten straks
gtor Tilstremning, og — hvad der
maa forekomme o0s jernbanevante
Mennesker pudsigt nok — Publi-
kum betragtede den nye Indret-
ning som en Slags Filial af Tivoli.
Neerlig var det en overordentlig
vndet Forlystelse at kere med To-
wet til Valby Sendag Eftermiddag.
Blot beklagede man sig over, at
Turen var saa sergelig kort.
En Mand foreslog endogsaa i
fuldt Alvor i Avisen, at Banen
burde laegges i en Cirkel mellem
Kebenhavn og Valby, saa at han
og det eovrige Sendagspublikum

Kabenhavns anden Banegaard, som jo det store Flertal al vore Lesere vil kunne buske
Efter at vare nedlagt som Banegaard, brugtes den en Tid som Biografteater, men

nedrevet.

|
|

kunde faa fuldt Udbystte af de
8 Skilling, Billetten kostede. Der
var vel nok adskillige, der saa
med sterre Beteenkelighed paa den
nye Indretning, man har endogsaa
en Beretning om en Mand, der lod

| sig ekstra livsforsikre, umiddelbart

man den Gang at kunne nejes | Ferd til

i
|

for han tiltraadte den »farefuldes
Roskilde, men alt ibe
regnet blev Jsernbanen populaer
omend til at begynde med ner
mest som en Slags Legetej. Lum
bye komponerede sin »Jeernbane:
Damp-Galops, der hver Aften
spilledes under dundrende Bifald
i Tivoli, og Banen opfattedes i
den Grad som en Slags Forlystel-
sesanstalt, at den det ferste Aars
Tid saa godt som ikke bhenyttedes
til Godstransport. — Den ferste
Jernbane fra Kebenhavn gik i
en Bue langs Kalvebodstrand over
Jernbanevolden og gennem den
udgravede Valby Bakke. Forst be
tvdelig senere kom Indkerselen
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gennem Frederiksberg til Keben-
havns anden Banegaard, der i 1911
aflestes af deu nuverende Cen-
tralbanegaard.

Til at begynde med var Banen et

Kebenhavns nye Centralbanegaard under
Opfurelse. Den toges i Brug 191i.

indbringende Foretagende. siden
gik det mindre straalende. 1856
forlaangedes Linien til Korger, og
indtil 1861 var dette alt. hvad dpt
vgentlige Danmark besad al Jeern-
bhaner. Men fra dette Aar kom der
mere Fart i Arbejdet, og det skyl-
des s@rlig to Mand, ferst Monrad,
der i Rigedagsszamlingen 1860—61
meidte frem med en samlet og vel
gennemtenkt og gennemarbejdet
Jeernbaneplan, siden Estrup, der
som Indenrigfminister 1865—69 rik
Jde j3sk-fynske Jaernbaner overta-

wet af Staten og Jarnbanenettst |
hetydelig udvidet. Han gkulde gi- |

den hen i dansk Politik bhlive én
Kamp¢ns Mand, men i denue Virk-
Somhed $omn sJmrnbaneministerenc
medte han NSympati og Anerken
delse 1ra alle gider.

At felge det dansky Jaernbane-
nels Veekst gennem Aarene vilde
blive uoverkommeligt paa en be-
granset Rlads. Bane efter Bane
kom 1il, dels Statsbaner. dels pri-
vale. Den ene afsides Egn erter
den andenn oplevede. unndertiden
wned en Slags Gru at ge Damp-
hesten fure frem over hidtil frede-
lige Enema-rker og at vare Vidne
til Mtationzbyens Fremvaikst paa
Steder, hvor der hidtil saa godt |
som ingen. Bebhyggelse var. DBa-

nerne har forandret vort Land i
allerhojeste Grad.

Nu er det jo lwnge siden, at
Jeernbanen kunde virke som et
Vidunder, lenge siden, at ¢n
Himmerlandsbonde kunde udbrydo
i Anledning atf 8in ferste Banetur:
sJeg sad med Livet i Hmenderne
Jeg synes, det er meget for galt.,
Men der lever dog mange @ldre
Folk endnu, som kan hugke, hvad
det beted, da sJarnbanen kom til
Egnens=.

Med Kowmfort og Bekvemmelig-
hed var def lenge saa somn saa.
Man livse for Eks. telgende Be-
skrivelse af en Jwmrnbanetur gen-
nem Sjelland i Midten at 80’erne
(pan 11I. Klasse) af en Forfatter,
der selv har vieret med (il det.
*Den Gang var der kun to Slags
Tog: Godstog og IPPersontog — jo,
og saa en Blanding. Alle Tog
holdt ved alle Stationer, men de
blandeds holdt laengst, de skulde

min fsillet? — nej
ha' en BRillet, kan De
kabe en sele, det har jeg gjort)”

“Hvad — vil De ha'
tak, hvis De vil

Jo Sorge haade for Gods og Pagsa-
werer. Og der var meget at =orgo
for. For Eks. skulde der fyres i
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Ovnen. For der var Kakkelovn i
Kupeen, en omfangsrig Indret-
ning, der var skaaret ind i den
¢ne Erndebank ned tre Pladser
paa dens ene Side og en DPlads

i

lLokomotivet sum Legeta] for voksne. Der

findes i England en wJ®rnbaneklub,” hvor

Medlemmerne selv laver smaa Lokomoti-

ver og viser deres Varker frem i Klubben

I't szrlig vellykket Eksemplar ses her

paa Billedet. Det kan med fuld Fart med-
fere to »Passagerer®.

paa den anden. Den Passager,
som fik denne Plads op ad Ovnen
i Krogen, maatte skiftes hvert
Kvarter; var det en Dame, holdt
hun sjeldent ud mere end ti Mi-
untter. Ogsaa den rejsende lige
for Ovnen havde det lunt. Min-
dre Virkning gjorde denne na-
turligvis i de to andre Afdelinger
al Vognen. Der var nemlig tre Af-
delinger i hver Jsrnbanevogn,
adskilte ved heje Mellemvegge,
dog ikke hejere, end at man kun-
de kige ned, ja, med lidt Behaen-
dighed kravle over, naar man
da ikke var alt for tyke.
Jmrnhaneanekdoter. Saavel her i
Landet som i andre Lande blev
Jernbanen snart et rent Drivhus
for Arnekdoterne. 1 Jeernbane-
kupeerne nmiedtes jo de mest for-
skelligartede Mennesker, der kun-
de blive Lejlighed til adskillige
pudsige Meningsudvekslinger, og
der var jo ogsaa sardeles god Tid
til det. Erdnu den Dag i Dag
passerer jo en Masse af Degnets
smaa, muuntre Historier paa Jern-

banen. Vi skal naturligvis ikko
her fordybe os i det i evrigt saa
opmunirende Emne, men blot an-
fere et Par Stykker, der er ret
karakteristiske. Jeernbanens yngre
Aar tilherer afgjort Historien
om Manden der, da Konduktsren
alkrevede ham Billet, svarede:

»Nej, jeg vil ikke, vil De ha’
en Rillet, kan De kebe den selv,
det har jeg gjorte. Fra en nyere
Tid er Beretningen om en meget
rejsende Forretningsmand, der
kom fra Kebenhavn med Aften-
toget opr skulde skifte i Slagelse.
Han vilde gerne have en Lur un-
dervejs og anmodede derfor en
Kondukter om at passe paa, at
han nu ogsaa virkelig kom ud i
Slagelse. »Men De maa tage or-
dentlig fat, for jeg sover skrasek-
kelig fast, De maa slabe mig ud,
for jeg gaar ikke frivilligt.« Kon-
dukteren lovede at geore sit bedste,
Manden lagde sig trygt til at
sove — og vaagnede i Korser.
Rasende’ tilkaldte han Kondukte-
den, der blev meget ubehageligt

tilpas ved at se ham. »Tak, Skaeb-
ne,« udbred han »saa er det en
jog slebte ud i

forkert Herre,

En »Privat"bane i Ordets egentligste For-
stand, som en Amerikaner har anlagt paa
sin Ejendom. Her er han og hans Fami-
lie paa en Aftentur med deres »Luksustog*.

Slagelse jeg syntes nok, han slog
saa drabeligt fra sig.«

De sinaa Lokalbaner, der uanset
deres Nytte jo ikke kerer med
Iltogsfart, har altid baade her-
hjemme og i Udlandet maattet
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«Her skal Banen gaa!® Zar Nikolaj 1 tog en Lineal, anbragte den paa Kortet mellem

t. Petershorg og Moskva of sagde:

tiene til Skive for mange Vitlig-
heder. »God Dag, Seren Seren-
sen.« siger Togfereren paa saadan

et lille 'Tog, »naa, De skal til |

Byen, saa kerer De vel med o0s.«
sNej Tak,« svarer Seren, svel skal
leg til Byen, men jeg har travit.
Jeg maa hellere gaa.«x Et tysk
Vittighedsblad bragte en Gang
en nmnter Billedserie af en Mand,
der led skrackkeligt at Tandpine.
Tandlege fandtes jo ikke i hans
afsides liggende Landsby, og for
at blive fri for det smertende
Uhyre, bandt han en Snor i Tan-
den og Dbefestede. den anden
Knde at Snoren til den bhageste
Vogn i det lille Lokalteg, so0m
lige skulde afgaa. Saa mente han
jo, at Tanden maatte blive
trukket nd. Men Toget viste sig
at veere en uduelig Tandlage, for
han kunde magelig lebe lige saa
rask som det, og det gjord: han
ogsaa, da det kom til Stykket.

Efter Zarens Lineal. Fra Rus- |

»Her sl\nl Banen gaa, mine Herrer!®

| land rortarlles en overmaade Kia-

rakteristigsk Ja:rnbaneanckdote, cn
Tildragelse. der i avrigt skal vere
historisk nok. og hvis Spor man

kan se paa Jsrubanekortet. Der.

var planlagt en Jeernbane mellen
St. Petershorg og Moskva. [nge-
niorerne havde undersegt Terran-
forholdene, lagt deres Planer o
afstnkket, hvor Linien gkulda
gan. Men ferst maatte man jo
spargoe Zaren, hvorledes han vilde
have det. »Hvor Jeernbanen skal
gaa,« sagde Selvherskeren over
alle Russere, »det skal jeg vise
Dem, mine Herrer.: Og saa tog
han et Kort, lagde en Lineal mel-
fem St. Petersborg og Moskva og
trak en Streg efter den. =Der skal
Banen gaa.« Og skent dette var
paa tvers af alle Ingeniererics
Planer, mnatte Scivherskerens Iiun |
lydes, og Banen blev anlagt tveers
gennem Sumpe og Skove og Hei-
dedrag, den gik ikke af Vejon
for noget. Men saa blev det og-
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saa den mest snorlige J@ernbane-
linie i Verden.

Jernbaneulykker. Af og til
skreemmes vi op af Efterretnin-
gen om Jwrnbaneulykkor her-
hjemme eller i Udlandet. Det er jo
klart, at med hele det kompli-
(ferede Maskineri, som Jarnbanen
i vore DNage raader over, maa .ler
viere Fare, men paa den anden
Side er Ulykkernes Antal ikke
sterre, end at man trygt kan paa-
staa, at et Jeernbanetog er et af
de sikreste Steder, man kan be-
finde sig, i hvert Fald er man
der i langt mere Sikkerhed, end
hvis man f. Eks. gaar paa e¢n
steerkt beferdet Gade eller blot
paa en nogenlunde trafikeret Lnn-
devej, eller hvis man kerer i en
Automobil.

Vi skal ikke her komime ngjeve
ind paa de sorgelige Jernbanre-
katastrofer, men blot naevne tre,
gom har fundet Sted her i Dan-
mark, og som de fleste sikkert
mindes eller bar hert omtale.

Gentofte. — Sneum Bro. — Vi-

gerslev. Gentoftekatastroten ligger |

nu 30 Aar tilbage i Tiden, men
endnu staar den klart i Erindrin-

Katastrofen ved Sneum Bro.

gen, praeget af den grufuldeste
Reedsel. Det var en vidunderlig
smnk Sommeraften Sendag d. 11.
Juli 1897. En Mangde Kebenhav-
nere havde benyttet den smukke
Dag til en Tur i Skoven, nu vendte
de hiem. og Skovtogene var over-

fyldte. Paa Gentofte Station holdt
Kl. 11% Toget fra Holte. Ogsaa
det var fyldt med Passagerer.
glade Skovgaester, der vendte
hjem, belessede med Blomster og
grenne Grene. Toget skulde lige.
til at gaa, Folk viftede med Gre-
nene, nogle sang, det var det nrun-
treste Sommeraftensbillede, man
kunde twnke sig. Og saa pludse-
lig hertes bagude en brusende,
hvasende Larm, — et Lokomotivs
Ildeje var dukket frem, i rasende
Fart kom det ngrmere — og paa
det Spor, hvor det andet Tog holdt'
Et Ojebliks forstenet Reedsel, saa
et forterdeligt Brag, Kutnstrofen
var sket. Helsingertoget var imed
fuld KFart jaget ind i Holtetoget.
Vi skal ikke komme ind paa den
rystende ‘Tragedie, som i de feol-
gende Minutter udspilledes paa
(fentofte Station, paa de saaredes
Jamren, paa det skrsekkelige Red-
ningsarbejde. Det maa veare nok
at sige, at der blev draget 34 Lig
og omtrent dobbelt saa mmange saa-
rede frem af de knuste Vogne
Aarsagen til Katastrofen var efter
den Forklaring, som Lokomotiv-
fereren paa Helsingortoget aflagde,
den, at Vakuumsbrémsen i det af-
gorende Gjeblik nmugtede at virke

Af en ganske anden Karakter
var Ulylkken ved Bramminge, taet
ved Sneum Bro, 26. Juli 1913, da
et Tog leb af Sporet, fordi en
Skinne havde udvidet sig i den
steerke Varme, havde sprengt sin
Sammenlejning og krummet sig
til Siden. Ved denne frygtelige
Katastrofe omkom 15 Mennesker
deriblandt den kendte Politiker
Peter Sabroe, medens 16 saaredes.

Af endnu sterre Omfang — over-
hovedet den sterste .Jarnbane-
ulykke, der har fundet Sted i
Danmark blev dog Vigerslev-
ulykken 1 November 1919. Mange
forskellige Omstaendigheder Dbi-
drog til at hidlore denne Kata-
strofe. Et Tog fra Kalundborg var
paa Vej til Kebenhavn, da et
‘Barn faldt ud af Toget. Dette
standsede og gik tilbage. Samti-
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dig rasede en stor Brand i Kege,
og et Tog med Sprejte og Brand-
folk, som skulde derned, passerede
~amtidig Stedet. Og nu sakete der
den frygtelige Fejltagelse, at der
fra en Blokpost blev givet Signa-
let »Fri Bane: til det kommende
Korsertog. Der blev i sidste Gje-
blik gjort Forseg paa at gere
Fejltagelsen god igen, men det var
forgaves. Korsertoget kerte med
pasten fuld Fart ind i Kalund-
horgtoget, og Katastrofen var ind-
traadt. Lokomotivet, Tenderen og
tre Vogne af Korsertoget samft
fe fein bageste Vogne at Kalund-

horgtoget bhlev knust og styrtede |

ned ad Banedemningen, der paa
deite Sted er 10 Meter hej. Der
omkom 42 Mebnuesker, og 30 fik
- alvorlige Saar.

Disse tre er de alvorligste Ulyk-

over Europas Kort, og naar man
tfeenker paa den uhyre MeEnzde
Tog, som samtidig bevager sig
paa disse¢ Skinneveje, som krydser
hinanden, passerer hinanden og
Iolger efter hinanden, og naar man
sna sammenligner denne uhyre
Trafik med de — lorholdsvis —
fua Jwrnbaneulykker, der sker, ja,
saa maa man dels beundre det
menneskelige Snilde, der har skabt
sna udmarkede- Sikkerhedsforan-
staltninger, dels indremme, at det
ingenlunde kan siges at vare
swrlig farligt at kore paa Jwern-
bane.

Naar kom de forskellige l.ande
med? Aar for Aar udbredte Jern-
banerne sig, efter at de farst hav-
de faaet rigtig begyndt. Og det
er nu interessant nok at se, i
hvilken Raekkefalge de forskellige

" Kanada 65,000 km £

Britisk Indien. 60.000 kimn

Tyskland. 58,000 km.

Skinnenettet i U. S. A, har en samlet Lengde af 423,000 K.

~ Sydatrika. 21,000 km.

=g

ker, der har fundet Sted paa de | Lande kommer med. Man kunde —Italien. 20,000 km.

danske Baner. I Udlandet har der | jo nok fristes til deraf at slutte
veret mange af adskillig sterre | et og andet omn deres Kultursfand
Omfang. Vi skal som sagt ikke punkt. Men det slaar nu ikke
komme narmere ind paa dem, helt til. Seerlige Vanskeligheder
blot minde om, at nawr man be- | kan gere sig geldende, iser hvad
tragier det meget ftintmaskede ' Terra:nforhold, spredt Bebyggelse
Net af Jarnbaner, der er trukket | o, # v. angaar. For Europas Ved

Rnssisk-Asien. 17,000 knt.

Frankrig. 51,000 km.

Sverrig. 15,600 km.

= pLITT -0 O

lLwstand. 48.000 km. Spau en. 15,300 km,

Austrabicny 40,000 km. M!'_

l I n Tchekoslovakiet 13,500 km,

Engiand. 39,000 kin.

. e ity
- Argentina. 37,000 km. k ‘m_

Norge 3,50 km,

. AuBen

tfolland. 3,400 km.

ML_

Portugal. 3,200 km.

Ijamnark. 5,000 kin, Rumanien. 11,500 km,

Ungarn, 7,000 km.

Ostrig 6,000 km,

Jofien

Sveits 5,300 km

Brasilien. 28,000 km.

L

Mck-lko 25,000 kin

- ,/'J;‘k
#f

Et Aarhundredes Udvikling. Kortet til vensire viser Englands Jzrnbanenet for 100
\ar siden. Det indskranker sig til den lille Bane mnellem Stockton og Darlington. Al
sortet til haojre fremgaar det, hvor udviklet og vidtforgrenet det engelske Jarnhane- vettet. Som man ser, er U. S

uet er i vore Dage.

En grafisk Fremstilling af Focholdet mellem Lzngden af de vigtigste Staters Jaern-
baner i vore Dage. Lokomotivernes forskellige Starrelser angiver Langden af Skinne-
jo i saa Hensecnde en overordentlig fin Nr. 1.
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kommende ser Listen saaledes ud.
Nr. 1 var jo, som bemerket, Eng-
land, hviz ferste Bane kom 1825,
derefter felger Tyskland og Bel-
gien (1833), Frankrig (Paris—St.
Germain 1837), Rusland og ©Ost-
rig (1838), Italien og Molland
(1839), Svejts (1844), Ungarn (1846),
Danmark og Polen (1847), Spanien
(1848), Sverige (1851), Norge (Os-
lo—Ejdsvold) og Portugal (1834),
Bulgarien (1860), Finland (1862),
Graeken!and (1869), Rumenien
(1870) og Jugoslavien (1884).

Ser vi paa de fremmede Ver-
densdele. er det jo naesten en
Selvislge, at Nordamerikanerne
bliver de feorste, som kommer
med. Allerede i 1835 har vi den
ferste Bane i Fristaterne. Af de
andre amerikanske Lande melder
Kanada sig i 1840, Brasilien i
1854, Argentina i 1837. 1 Indien
kommer den ferste Bane 1853, i
Kina 1871, i Japan 1872 og i Si-
birien 1880. Australien kommer
med saa tidligt som 1854, Zgyp-
ten 1856.

Hvor mange Kilometer Jernbane
findes der nu paa Jorden? Det er
vanskeligt paa dette Punkt at
angive det Tal, der er det rigtige
netop i dette Djeblik. Der arbej-
des jo nemlig stadig rundt om
i Verden paa forskellige Jeern-
baneanleeg, der daglig skrider
fremad, medens Opgivelserne af
T.engder kun udsendes med visse
Mellemrum. I de forskellige Sta-
ter kan Beregningsmaaden ogsaa
veere noget forskellig, og fra
mange juindre civiliserede Stater
kan man ikke helt stole paa An-
givelserne. Vi bruger her de nye-
ste foreliggende Oplysninger, og
ifelge dem er der paa hele Jorden
ca. 1,200,000 Kilometer Skinneveji.
Paa den grafiske Fremstilling vil
man kunne se, hvorledes det ind-
byrdes Forhold i saa Henseende
er mellem Staterne. Der kommer
io de nordamerikanske Fristater
ind som ‘en overordentlig fin Nr.
1. Med deres 423,000 Kilometer
Jernbane har de et Dbetyde-

lig storre Jeernvejsnet end hele
FKuropa tilsammen. Men man maa
jo ogsaa tage Staternes uhyre
Areal i Betragtning, og hvis vi
ser Sagen i den Belysning, kom-
mer U. 8§ A. ikke saa hejt i Reek-
ken. Hvis Banerne kunde tenkes
jevnt fordelt over det hele, vilde
der for Staternes Vedkommende
kun blive 5,5 Kilometer Bane-
linie for hver 100 Kvadratkilo-
meter, medens England bhar 14,2
Kilometer, Danmark 11,5, Belgien
cndogsaa 16,5. Trods sit meget
vanskelige 'erren er Svejts oppe
paa ikke mindre end 12 Kilometer.

Beromte Baner.: Det vilde jo
veere en komplet Umulighed paa
en begraenset Plads at skildre
denne meegtige Udvikling i En-
keltheder, og vi vil derfor nojes
med at omtaie en Raekke se;erlig
hersmte Baner, der af den ene eller
den anden Aarsag har vundet Ry.
Lvad cuten detle nu er paa Grun-d
af derves [:engde, paa Grund af
den Dristighed, hvormed Planerne
er udkastet, eller fordi deres
Anleg voldte seerlige Vanskelig-
heder.

Den forste Paciflkbane. Jaern-
banerne har betydet uhyre for
Amerikas vieldige Vidder. De har
simpelthen veeret Betingelsen for
Kulturens Fremvaekst. Med Banen
kom Byen og Muligheden for
Farmeren for at faa solgt sit
Korn. Deraf forklares den vold-
somme Fart og Energi, der har
veret over de amerikanske Jwrn-
baneanleg. De amerikanske Jern-
bancer har gjort et stort Arbejde
i Kulturens Tjeneste, nien unseg-
telig langt fra uegennyttigt. Gang
paa Gang har vi jo lest om Jaern-
baneselskabernes hensynslese Ud-
nyttelse al de store Chancer, man
teenke blot paa en Bog som Frank
Norris’: »Polypens, der omhandler
de kaliforniske Hvedeavleres haab-
lese Kamp mod det m:egtlige
Uhyre.

Der er vel faa Baneanlegz i
Veriden, der har vakt sterre Sen-
sation end den ferste Pacifikbane,
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Indiunerne betragtede ikke lidhoctens Fremtirengen med venlige Blikke, og Gang paa
Gang var Jarnbancarbeiderne udsat for Overfald.

den forste Skinnevej ud til det
stille Hav. I 1862 var det hlevet
hesluttet at bygge den. Man hav-
de paa den Tid Bane fra New
York til Chicago og videre ud
mod Vest til Preeriebyen Omaha.
Men nu skulde Skinnerne altsaa
fores videre, helt ud til St. Fran-
cisco. Der var Grunde nok, dex
talte for Foretagendet. Det kunde
vere farligt at lade de store
Lande i Vest saadan saa nogen-
lunde passe sig selv. Det kunde
jo tenkes, at de fik Selvstendig-
hedslyster, det havde man netop
paa den Tid set med Sydstaterne.
Dot var bedst at knytte dem til
Unionen med et Baand af Staal.
Saa laa der jo ogsaa derude i
Vesten rige Landstraekninger og
ventede paa at blive udnyttede,

og det kunde de ferst rigtig blive,

naar Banen kom.

Det blev saa ordnet saaledes, at
to Selskaber skulde bygge Banen.
sCentral Pacifike skulde tage fat

fra #t. Francisco og arbejde frem
mod @st, »tInion Pacitike skulde
hegvnde ved Omaha og traenge
frem mod Vest, indtil de medtes.

Jernbanekort over Nordamerika § vore
Dage. Der er dog kun medtaget Hoved-
linicrne.

Til at begynde med gik det smaat
nok. Amerika var jo den Gang
endnu midt i Borgerkrigen. Men
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da den omsider var forbi, kom der | 8ig ind 1 deres Land, og under

Fart i Anlegget. Det var 1 Virke-
ligheden en nesten utrolig dristig

Plan at skabe denne Bane. For |

zanske vist gik noget af Vejen
(1800 eng. Mil) over fladt Land,
men andre Steder maatte man op
i 2500 Meters Hejde. Begge Selska-
ber fik da ogsaa Vanskelighederne
at fele, de nasten utilgengelige

Bjergpasser, de rivende ¥loder, |
ja, og saa Vanskelighederne ved |
at fere Materialer og Forplejning |

til de mange Arbejdere frem. Det
maatte alt sammen ske ad den
feerdige Banestrekning fra Ost
eller Vest. Det var to Lejre, der
bevegede sig frem mod hinanden,
hver Dag saa og saa lungt et
Stykke. Og det var just ikke no-
get afgjort fredeligt Liv, Indbyg-
gerne i disse Lejre ferte. India-
nerne saa ikke med venlige @jne
paa dette meerkelige Foretagende,
paa denne Damphest, der trengte

Arbejdet ude paa Prerien hendte
det Gang paa Gang, at de over-
faldt Lejren. Arbejderne havde
bestandig Geveeret paa Skulderen,
og ofte maatte de kaste Hakke og
Skovl for at gribe til Ildreret og
forsvare Livet. Men fremad gik
det bestandig.

Oppe i Bjergene laa jo alligevel
de sterste Vanskeligheder at over-
vinde, det fik begge Selskaber at
fele. Folkene fra Vest maatte
sprenge og bore sig frem gennem
Sierra Nevadas uhyre Granitmas-
ser, til de omsider i Truckeepasset
naaede op i 2139 Meters Hejde.
Ostlfolkene maatte paa deres Side
over Ewans DP’as, en Hgjde paa
2568 Meter, det hejeste Punkt paa
hele Banen. Men frem kom man
som sagt, og serlig i de sidste
Maaneder arbejdedes der med na-
sten utrolig Fart, i 16 Maaneder
blev der lagt Skinner over en

Da Toget fra Vest og Ost medtes ved Promontory. Billedet er hentet fra den store
amerikanske Film »Ildhesten®, der skildrer den ferste Pacifikbanes Tilblivelse. Mandeun
i Forgrunden er ikke en Filmsfotograf, men forestiller en Fotograf fra 1859.

Straskning paa ca. 1100 engelske
Mil. Der udspandt sig ogsaa en
heftig Nonkurrence mellem de to
Hold om, hvemi der ferst kunde
hlive ferdig med sit Arbejde.
Holdet fra @st bestod mest af Ir-
lendere, Tyskere og Skandinaver,
medens det vestlige Hold mest
var Kinesere, ledet af hvide For-
mend. Det blev de smaa, gule
Mend, der sejrede i Konkurrencen,
hvad der fyldte dem med Fryd.
Endelig 10. Maj 1869 var Arbej-
det fuldendt, de to Skinnerskker
madtes ved Promontory ved den
store Saltse. Og nu blev den sid-
sie Nagle drevet i under Udfol-

delsen af megen Hejtidelighed og | |

wuder stasrk Tilstremuing til den
uda Egn. hvor den store Begiven-
hed randt Sted. Nevada og Ari-
zona havde lLiver sendt en Nagle,
den ene af Selv, den anden smeltet
sammen al Guld. Selv og Jern.
Dan sidste Svelle var kommen
fra Kalifornien, og den var al
Lanrburira, Hammeren, der skul-
de bruges. skienkede Nebraska, og
dens Skaft var belagt med Guld.
Saa faldt Hammerslaget, oz i
sanime Sekund kimede alle Signal-
klokkey paa over 700 amerikan-
ske 'Pelegralstationer. Det var
nemlig blevet indrettet saaledes,
at naar der med Hammeren blev
zlaaet  paa den sidste Nagle, ud-
loste dette en elektrisk Strom, dev
gennem en_ Telegrartraad leb til
Omaha. Telegrafstationen her
tiente som Central, og den var i
Forbindelse med alle de storre
Byer, fra hvilke der saa igen var
Forbindelse med de mindre. Paa
den Maade tik hele l’nionen Efter-
retning samtidig, og overalt rin-
gede Kirkeklokkerne., Stjerneban-
neret for til Tops. Folk strennnede
til Takkegudstieneste i Kirkerne.
Heloe Amerika tolte, at en Begi-
venhed af verdenshistorisk Reek-
kevidde havde indet Sted. Vest
var smedet til Ost med et Baand
ul Staal.

Amerikansk Byggemaade. De
fleste al os hLar jo lest Jules
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Vérnes morsomme og spaendendo
»Jorden rundt i 80 Dage«, og man
vil derfra huske de talrige Ople-
velser al mere eller mindre ro-
mautisk Art, som moder de rej-
senile paa deres Tur med Pacilik-
banen, Indianeroverfald o. s. wv.
Searlig et Eveutyr er meget ka-
rakteristisk. Toget kommer til en
Bro, som er aldeles laldefeerdig,
den kan ikke passeres, fordi den
kan styrte sammen, hvad @jeblik
det skal vazre. Men Toglereren
ved Raad. Toget korer et godt
Stykke tilbage Yor at faa ftuld

Lt uf de rigtige gamle Lokometiver fra
Pacifikbanen. Leg Maerke til, at der fyres
med Brande.

Fart, og saa snser det som et Lyn
over Broen, dot slipper over, men
Broen styrter sammen bhag det.
Der kunde unagtelig viers en hel
Del om det; Jules Vernes — selv-
folgelig oplandne — Forieelling
savnade ikke Grundlag i de vir-
kelige Forhold. Saavel paa DPaci-
fikbanen som paa dercs evrige
store Banenet anvendte Ameri-
kancrne Princippet: hurtigt byg-
gede, forholdsvis billige Anleg,
der siden kunde forbedres orter
Behov. Paa den Maade maatte
der  jo ligefrem indtreeffe en
Mangde: Ulykker, og Fremgangs-
maaden blev Jda ogsaa kraltigt
kritiseret. Prassident Lincoln be-
svarede denne Kritik med felgendo

g
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ejiendommelige Udtalelse: sVi har
Valget mellem enten at bygge so-
lidt og lidt eller at bygge let,
hurtigt og meget. I forste Til-
fielde sparer vi aarligt et Antal
Menneskeliv, i det andet vinder
hele Unionen hurtigt i Sterrelse
og Velstand. Somm Menneske be-
klager jeg Ofrene. men som Uni-
onens President maa jeg raade til
at bringe dem.c

Andre 'acifikbaner. Der er siden
blevet anlagt adskillige nye I’a-
ecifikbaner, baade i Staterne og i
Kanada. Den ferste kanadiske
fuldferies 1886, og her er i de sid-
ste Aar bygget en ny veeldig Pa-
cifikbane fra Hav til Hav, den
beremte :Grand Trunk«-Bane fra
Moncton ved Atlanterhavet til
Port Simpson ved Stillehavet.
Pen er 5700 Kilometer lang.

Sydamerikas Baner. Der er byg-
get adskillige Baner i Sydame-
rika, sely om den samlede Bane-
lengde jo ikke er se;rlig stor i
Forhold til Landets Udstrekning.
Ved adekillige Lejligheder har
disse Baneanleg voldt Ingenierer-
ne uherte Vanskeligheder, endda
storre end dem, som de nordameri-

En veeldig Jernbanebro i Kanada. Dt‘h
hviler paa 53 Staaltaarne.

kanske Pacifikbaners Anleg frem-
bed. Seerlig var det jo sveert at
komme over de skyheje Andes-
bjerge. I Peru naar saaledes Cen-
tralbanen fra Callao i Galeratun-
nelen en Hejde af 4775 Meter,

hvad der kun er 35 Meter lavere
end Mont DLlanes Top.

St. Gotthardsbanen. Fra ®mldgam-
mel Tid har Alperves skinncnde

SYD-
AMERIKA

Jeernbanekort over Sydamerika | vore
Dage. Af Kortet, som viser de vigtigite
Linier, fremgaar det jo, at s®rlig Ar-
gentina efterhaanden er kommet godt med.

Keeder dannet en Barriere mnellem
Nord og Syd, mellein Nordeuro-
pas Lande og det sollyse Italien.
De lod sig jo ganske vist over-
stige, takket vsmere Passerne, og vi
ser ogsaa i Historien, hvorledes
selv store Hwere er gaaet over de
vilde DBjwerge, llannibal ferte jo
endda FElefanter med. Men svert
var det, og hvor frygtelig en saa-
dan Alpercjse kunde veere, kan
blandt andet ses af den middel-
alderlige Beretning om Kong Hen-
rik 1V., der, ledsaget af sin Hu-
stru, midt om Vinteren drog fra
Tyskland til Italien for snarest
mulig at treffe Pave Gregor VIIL.
og blive forsonet med ham. Bjerg-
turen var saa sver, at Dronnin-
gen maatte indsyes i Oksehuder

Stik en Knappenaal
igennem her. ﬁ
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oz slebes over de farligste Ste-

der.

Det er de gamle Romere, der

har Airen af de

Louis Favre, der le-
dede Arhejdet ved St.
Gotthardtunnelen.
Han dede, inden Ar-
bejdet var fuldendt.

forsie Alpeveje,
de var i det
hele taget for-
{rinlige Veij-
byggere. Siden
fortsatte navn-
lig Napoleon
deres Arbejde,
men da Jeern-
banen kom, be-
ted den ogsaa

paa dette Punkt |
cn Revolution. |

Naturligvis va-
rede det ad-
skillige Aar,
for man rigtig
fik Mod til at
zive sig i Lag

med de imponerende Alper, men
saa tidlig som 1554 blev dog Sem-
mering-Linien ferdig, saa der

skabtes en direkte Forbindelse
mellem Wien og Triest.

Derefter tog man fat paa en ny
og sterre Opgave: at bore en
Tunnel gennem Mont Cenis. Det
lykkedes, men det tog Tid, i alt
var der medgaaet 13 Aar, da Ar-
bejdet fuldendtes 1870, og saa
havde man endda veeret betydelig
hurtigere i Vendingen, end man
paa Forhaand havde ventet, idet
der egentlig var regnet med 25
Aar til Arbejdet. En af Aarsa-
gerne til, at det gik saa lang-
somt, var, at Krudt den Gang var
det eneste Sprengimniddel, man
kendte, de kraftigere Eksplosions-
stoffer var endnu ikke opfundet.
En god Hjzlp fik man imidlertid
i Sommeillers Trykluftbor, der
blev opfundet, medens Arbejdet
stod paa, og lettede det meget.

Endnu sterre Ry gik der dog aft
den bersmte Bane gennem St.
Gotthard. Det var Svejts, der tog
fat paa denne gigantiske I’lan,

Det store @jeblik, da de to Hold modlos midt inde i Sl

Golthards Hjerte, og den

sidste Skilleveeg faldt.
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nien Jialien og Tyskland, der Jo
ogsad var i hej Grad interesserede
i den, stottede den. I 1872 blev
Arbejdet paabegyndt omtrent sam-
tildig fra den sydlige og den nord-

St. Gotthard an-
den sydlige Side.

l‘)r 5 ¥ gennc
kommer til Airolo pa

n
a

lize Side, og den 29. Februar 1880
medies man inde i Bjmwrget. Da
havde 2500 Mand arbejdet derinde
i 7% Aar. Tunnelen var 15 Kilo-
meter lang, 14 Kilometer liengere
eml  den  gennem Mont Cenis.
Naar man alligevel havde kunnet

wore den fawrdig i langt koriere |

Tid, beroede det pan. at man nn
raadede over bedre Hjielpemidler.
Al'red Nobkel havde nu opnndet
Dynamitten, og man havde et
nyt, kraftigt Bor, oplrundet af
Iaroux. Ht. Gotthardshauen @ep
imidlertid % sin Helhed, ogsaa
hortset fra den store Hovedtun-
nel, et Vidunder af Dristighed oy
Snilde. Den bhar ikke mindre end
52 Tunneler foruden den siore,
Denne sidste gaar i en ret Linie,
men  andre gaar enten. i Buer,
Italvbuer e¢ller i Spiraler. Nuaav

wan kommer wd af Tunnelporten, |

o man dybt under sig den Port,

man korte ind ad. Disse Slojfer
og Spiraler er selviolgelig an-
vendt, for at Banen kan over
vinde «¢ bratte Stigninger.

Ostrigerne fuldendte i 1883 Arl-
berg-Tunnelen, men den storste af
alle eksisterende T'unneler er dog
ikke nogen af disse, men derimod
den igennem Simplon, der er paa
ikke mindre end 20 Kilometer.
Pen  paabegyndtes 1898 og var
raerdig 1906. Den bestaar af to
parallelle Tunneler med en ind-
byrdes Afstand al ca. 17 m. Da
st. Gotthardstunnelen blev bygget.
var Tabet af Menneskeliv stort,
omirent 800 a! Arbejdernc dede
under det usunde Arbejde. Ved
Simplon Foretagendet gjorde mman
sig nu store Anstrengelser for at
undgaa disse trygtelige Tab, og
man skabte — omend med uhyre
Anstrengelser — et Ventilations-
systemn, der virkede saa tilfreds-
stillende, at der under de 8 Aars
Arbejde kun dede 60 Mand af for-
skellige Aarsager.

Andre Tunneler. Der (indes jo
rundt om i Verden talrige andre
store Tunneler, men Alpernes er
de lengste. Endnu en af dem bex
omtales, nemlig Lotschberg-Tun-
nelen, til hvis Dygning der knyt-
ter sig Mindet om en uhyggelig
Ulykke, idet der fandt en stor
Nedatyrining Sted, ved hvilken ad-

. ¥

g - e\ J
Jwernbanetunnel under Hudsounfloden
i New York.

skillige Mennesker omkom. Man
beslutiede saa at opgive den for-
ste Plan og det Stykke Arbejde,

| som allerede var udrort. og at pin-
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begynde Tunnelen fra et andet
Udgangspunkt. Loitsehberg-Tunne-
len er 14%4 Kilometer lang. Af en
egen Art er de underseiske Tun-
neler, der forekommer smrlig i
Storbyer, hvor en hurtig Forbin-
delse mellem de forskellige Kvar-
terer er nedvendig. I New York
er der et Dusin af den Slags, i
London en Snes. Blandt Tunneler
af denne Type er szrlig Severn
Tunnelen bekendt, der gaar un-
der Severn Floden og er 6% Kilo-
meter lang. Den paabegyndtes
1873, blev ferdig i 1885 og rum-
mer et Dobbeltspor. Den er en
af de bedst udiferte underseoiske
Tunneler.

Endelig er der jo de Tunneler,
— »tubes« som Englenderne kal-
der dem, som rummer Storbyernes
underjordiske Baner, men dem
skal vi siden komme tilbage til.

Den nordligste Bane 1 Verden.
Norges Terreniorhold frembyder
jo lignende Vanskeligheder som
Alpelandenes, og der findes her
Baner, som n&vnes med samme
Berommelse som de veeldige Fore-
tagender i IKuropas centrale Egne,
ganske specielt Bergensbanen og
Dovrebanen. Kendt viden om er

Bergensbhancns roterende Sneplov.
ogsaa Banen til Narvik, der dog
mest er svensk, kun for en lille
Streeknings Vedkommende norsk.
Denne Bane aabnedes 1903, men
skont dens Endepunkt Narvik lig-
ger langt oppe i Midnatssolens
Land, kan den dog ikke gore Krav

paa Titelen: Verdens nordligste
Jernbane. Den russiske Bane til
Murmansk naar leengere op, og der
findes ogsaa i selve Norge Skinne-
streekninger, der ligger nordligere.
Som den
absolut
nordligste
Jernbane i
Verden
maa man
regne nog-
le Trans-
portspor
oppe paa
Spitsber-

gen.

Den sibi-
riske Bane.
I 1891 paa-

begyndte
Rusland et

keempe-
meessigt Foretagende, der i Omfang
endogsaa skulde overgaa, hvad der
var prasteret i Amerika. Det var
den bersmte transsibiriske Bane
gennem det vaeldige nordasiatiske
Fastland helt ud til Vladivostok.
Det var forst og fremmest militere
Synspunkter, der her gjorde sig
geeldende. Rusland maatte have en
nogenlunde bekvem Transportvej
for Soldater ud til de fjerne ost-
asiatiske Besiddelser, der fik mere
og mere Betydning, eftersom dgn
russiske Kclos strakte sine Fang-
arme leengere og leengere ned mod
det rige Kina. Det enorme Kore-
tagende frembed kolossale Vanske-
ligheder. Der var et Utal af Flo-
der, som der skulde bygges Broer
over, der var vanskelige Klippe-
egne, og der var det frygtelige
Klima. Naar man saa tager i Be-
tragtning, at Rusland jo ingenlun-
de kunde regnes for et af Europas
mest fremskredne Lande, maa
man indremme, at den Praestation,
der blev ydet ved Anlsgget af
sden gamle Verdens Paeifikbanec,
i Grunden var hejst imponerende.
Det meete af Banen blev bygget
i Lebet af Halvfemserne, og da
den russisk-japanske Krig Dbe-

Den roterende Sneplov i
Virksomhed.

w—
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En ubehagelig Overraskelse. Da den engelske Ingenior, som skulde lede Opbygningen

e

af Faergerne paa Bajkalseen, ankom til Jeniseis Bredder, fandt han Maskindclene
liggende i den vildeste Forvirring og delvis begravet i Mudder.

gyndie, naaede den ud til Vladi-
vostok med en Sidelinie fra Char-
bin ned (il Havnen Dalny paa
Yiaotung-Halveen. Men en meget
veesentlig Ting manglede, det var
Forbindelsen Syd om Bajkalseen.
Her var Terranet overordentlig
bjsergluldt og vanskeligt, og man
tvivlede egentlig om, hvorvidt det
overhovedet kunde lade sig geore
med saadun en Bane. Forelabig
vilde man saa hjelpe sig med Faer-
ger. Disse blev hestilt og byggede
i England, derefter skilt ad i om-

trent 7000 enkelte Dele og sendt |

til Reval. Ne ankom lykkeligt her-
til, men nu forestod der en Rsekke
mejsonnnelige og langvarige For-
maliteter, idet de russiske Em-
bedsmend jo naturligvis skulde
undersege, hvad der var i hver
enkelt Kasse ror at hindre, at der
indsmugledes noget ulovligt eller
farligt i Zarens Riger og Lande.
Med disse Formaliteter medgik et
Payv Maaneder, saa fog man ende-

lig fat paa at transporfere de tun-
2e og vanskeligt haandterlige Ma-
skindele den lange Vej til Sibi-
rien. Det gik traegt nok, og da den
engelske Ingenior, som skulde
forestaa Genopbygningen ved Baj-
kalsoen, ankom til Floden Jenisei,

et . ’w
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Den sibiriske Ekspres.

foretandt han der kun en Del af
Materiellet. Og nu var der dog
gaaet % Aar, siden Maskindelene
ankom til Reval. Og i hvilken Til-
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stand var de saa ikke. De laa, til
Dels begravet i Mudder, i den
vildeste Forvirring imellem hin-
anden. Kunde der overhovedet
drages nogen Slutning af den
Maade, hvorpaa Russerne havde
arrungeret det hele, saa var det
den, at de havde taenkt sig, at
Maskineriet forst skulde bygges
op og siden Skibet udenom. Imid-
lertid lykkedes det dog efterhaan-
den at faa alle de forskellige Dele
bragt til Bajkalseens Bred og sam-
lede der.

Men Fargetransporten var alli-
«evel utilfredsstillende. Selv den

=2

Jarnbanekort over Asien. Kortet viser de

vigtigste Jzrnbanelinter. Som man ser,

er hverken Bagdadbanen eller Banen til
Mekka endnu helt fuldendte.

stwerkeste  Isbryderfeerge kunde
ilkke klare Bajkalseens Isdaekke i
Vintermaanederne. Man hjalp sig
saa ved at leegge Spor over Isen,
men det var dog klart, at Banen
Syd om Seen maatte og skulde
gennemfiores, og dette blev da om-
sider ogsaa Tilfeaeldet.

Den sibiriske Bane er — regnet
fra Tscheljabinsk paa Uralbjser-
genes osilige Skraaninger og til
Vladivostok — ikke mindre end
6500 km. Det er omtirent en Sjette-
del af Jordens Omkreds ved
Aikvator, Tal, der viser, hvilket
kempemassigt Arbejde, Russerne
har udfert.

Andre asiatiske Baner. Ogsaa i
adskillige andre asiatiske Lande
hur der udviklet sig et betydeligt

Banenet, forst og fremmest i Bri-
tisk Indien, men ogsaa i Kina er
der kommet adskillige Jarnbaner.

Et kuriest Arbejdstog, som Russerne an-

vendte ved Anlzgget al den transkaspiske

Bane. Vognene indeholdt baade Sove-, Op-

holds- og Spiserum for Ingenierer og

Soldater, som arbejdede paa Banen, samt
Varksteder.

Om mange af Asiens Baner galder
det, at de tjener — eller har tjent
— et politisk Formaal. Det gslder
sanledes Russernes transkaspiske
Bane til Merv med dens fortsatte
Linier til den afganske Graense og
tillige den beromte DBagdadbane
fra Kovia over Bagdad til Basra,
som Tyskerne, der jo den Gang
var Tyrkernes nare Venner, var
overordentlig interesserede i. En
direkte Forbindelse Berlin-Bagdad-

Station paa Mekkabanen.

den persiske Bugt vilde jo ogsaa
betyde en alvorlig Trusel mod Eng-
lands Stilling i Indien, baado han-
delspolitisk og militert. En ejen-
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dommelig Bane er Mekkabanen,
der fra Damaskus skal fere til Mu-
hammedanernes hellige Steeder
Medina og Mekka. Dette er jo den
wldgamle Karavanvej, ad hvilke
Pilgrimmene for drog, langsom-
meligt og besveerligt paa Kameler
gennem Qrkener og Sand. Nu vil
de i Stedet for kunne benytte Ba-
nen — altsaa ved Hjzlp af Giau-
rernes — de vantros — Ildvogn
naa frem til deres hellige Byer.

Kap-Kairobanen. Store Projek-
ter er vokset frem i Jaernbanens
Storhedstid, Planer om Baner langs
ned gennem Amerika fra Hud-
sonbugten til ned imod Sydameri-
kas Sydspids, om en storslaaet
Forbindelse over Land til Indien,
on  tilsvarende gennem de store
centralasiatiske Orkener og endelig
det storste af dem alle, det mest
fantastiske, som for en Del Aar
siden fremsattes af et fransk-ame-
rikansk Konsortium. Det gik ud
paa intet mindre end at gere det
muligt at kere fra Paris til New
York med Jarnbanen uden nogen
Sinde at satte sin Fod paa et
Skibsdack. Det skulde geores paa
den Maade, at der fra den trans-
sibiriske Bane fortes en Gren op
til Beringsstraedet, dette skulde
Togene fores under ved Hjzlp af
¢n 'Tunnel, og der skulde saa byg-
ges Forbindelseslinier gennem
Alaska og Kanada til Grand
Trunk Banen. Men Tunnelen un-
der Beringsstraedet vilde unsegte-
lig faa den uhyre Langde af ca.
100 Kilometer (fem (Gange Sim-
plontunnelen!!), saa Projcktet vir-
kede ved sin Fremkomst lovlig
fantastisk. Saavel dette =om ad-
skillige af de andre store Projek-
ter hviler i alt Fald forelebig, men
et andet Kampeforetagende, som
allerode har staaet paa i mange
Aar, er der derimod Udsigt til at
se fuldendt i en nogenlunde nser
Fremtid: Banen fra Kairo til Kap,
der logger sit Staalnet over Afri-
ka fra Nord til Syd.

Den gigantiske Plan er udka-
stet af Ceecil Rhodes, »Sydafrikas

ukronede Konger, hvis Virksomhed
har betvdet saa uhyre for det bri-
tiske Herredemme i disse Egne.
Med sit geniale Fremsyn kunde
han se, at en saadan Vej mellem
Norden og Syden i Afrika maatte
komme engang. En anden af Eng-
lands Helte i Afrika, General Gor-
don, vilde i sin Tid have Rhodes
med til Khartum. »Det kan nok
veere, jeg kommer til Khartum,s
svarede Rhodes, smen det bliver
Syd fra.« Hans fantastiske I’lnn

AFRIKA

dwrnbanekort over Afrika. Der er pro-

jekteret en Jaruvej fra Sennar til Stan-

leyville o tillige en Bane i mere dirckte
Linie forbi de store Soer.

om den store Bane faengede i man-
ge Sind, og allerede nu er der en
farbar Rnte tveers igennem Afvi-
ka, men den er ganske vist kom-
bineret af Jarnbanestraekninger,
Dampskibslinier og Automobil-
veje. Som det vil fremgaa af vort
Kort, er imidlertid ogsaa selve
Jernvejen efterhaanden saa frem-
skreden at der sikkert inden for
en rinielig Fremtid vil vare en
virkelig Banelinie Kap-Kairo. Den
vil da have et ret bugtet Leb, og
navnlig slaar den jo et stort

0
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Sving ind i Kongostaten, idet der i bygget en Bro over Zambesiflo-

forelebig er projekteret en Bane
fra Sennar, hvor den nordlige Li-
nie nu standser, sydpaa til Albert
Seen, hvorfra den svinger mod
Vest til Stanleyville ved Kongo.
Herved opnaas en Forbindelse med
de rige Kongolande. Paa den mere
direkte Vej forbi de store Seer
findes der forelebig kun enkelte
Banestumper samt Dampskibsfor-
bindelser og Automobilveje, men
Banelinier er ogsaa her projekte-
ret. Syd for Stanleyville findes der
igen et Stykke Jaernbane sydpaa,
saa kommer der et Hu) indtil Kin-

Jiernbanebroen over Zamnbesi.

du, men derfra og til Kongolo er
der atter Bane, saa et nyt Ophold
til Bukama, men derlra og til Kap-
staden er linien saa helt ubrudt.
At komme saa vidt, sonn man alle-
rede er, har naturligvis kostet
Aaringers Arbejde. Allerede 1897
var Banen sydfra naaet op til
Bulawayo i Matabelelandet, men
der indtrat det, som kan ramme
suadanne store Baneprojekter, der
kommer e¢n langvarig Standsning
al‘ den cne eller den anden Grund.

Man kom imidlertid ud over Stil-
.-alanden, og Banen fik nu en Drej-
ning mod Vest, hvorved man skat-
fede let Adgang for Turister til
it s8¢ ot al Verdens storste Vidun-
dere, det veeldige Viktoriafald,
«om Livingstone opdagede i 1835.
Lige ncden for Faldet blev der

den, en maegtig Staalbue, i et en-
kelt Buespand paa 150 Meter. I
den felgende Tid fertes Jaernbanen
frem til Brooken Hill, som ligger
3200 Kilometer fra Kapstaden. @g
her blev der saa atter en Stands-
ning.

Efter et Par Aars Forleb be-
gyndte man dog igen, idet man
fik sluttet en Kontrakt med Kon-
gostatens Regering om en For-
lengelse af Banen til Kambane.
I disse Distrikter fandtes store
Rigdomme at Elfenben, (Guld, Selv,
Tin og sarlig Kobber, og nu fik
man altsaa en Vej, ad hvilken alt
dette kunde transporteres til Ky-
sten. Herfra er Banen saa siden
fortsat til Bukama.

Afrlkas Rygrad. Kap-Kairobanen
har nu imidlertid ogsaa en anden
Hensigt end at danne en Forbin-
delse mellem Nord og Syd. Den
skal tillige veers ligesom en Slags
Rygrad for Afrika, fra hvilken
saa Ribbenene i Fora af Sidebaner
skal straale mod ¢st og Vest. Et
Biik paa vort Kort vil vise, hvor
langt man er i saa Henseende.
laengst Nord paa har vi Bauen
fra Port Sudan, der forbinder det
rode Hav med Nilen. S8aa kommer
Banerne gennem Britisk @stalrika
fra Mombasa til Viktoria Nyanza,
noget lmngere Sydpaa finder vi
i det tidligere 'I'ysk Sydafrika Li-
nien fra Daressalaam over Tabora
til Ujiji ved Tanganjikasecn. Det
var gennem disse Egne, Stanley
i sin Tid drog for at finde Living-
stone. De madte hinanden i Ujiji
og skiltes i Tabora. Der cr ogsan
Bane fra Beira ind til Bui..wayo,
og endnu Jengere sydpaa kowmmer
vi ind i det allerede omfattende
og udviklede sydalrikanske Bane-
net. Forbindelserne mod Vestsiden
er ikke saa fremskredne. Det ret
udviklede Banenet i den tidligere
tyske svdvest-afrikanske Koloni

har ganske vist Forbindelse med !

det evrige Sydarrikas Baner, men
en direkte Rute fra Vestkysten til
Kap-Kairobanen er endnu ikke

:
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Leverne overfaldt hyppigt Jl!l’llbl"l'ﬂlbfldtﬂle Oil hvelken 1td eller Forskansninger
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gennemiort. Der er imidlertid pro-
Jekteret et Par Stvkker. Fra Ben-
guela i portugisisk Vest-Afrika
forer en Bane allerede et godt
NStykke ind i Landet, og det er
Meningen, at den skal feres videre
til Kap-Kairo Linien. Dét sammé®
gelder Banen fra Loanda, der end-
nu ikkg er saa langt frémine.
Ogsan i det ovrige Afrika findes
der ailerede nu betydelige Bune-
str@kninggr, og store Projekter ©r

udtzenkte, saaledes seerlig den
franske Plan om en Ja&rnbane
gennem Sabara. Der arbejdes

ihmrdigt og efter storslaaede Li-
nier paa virkelig at aabne for
den merke Verdensdel og de utalte
Skatte, den gemmer i 8it Sked.
Svaert Arbejde. Somm der jo har
veerel rigelig Anledning til at paa-
pege i det foregaacende,
veeret Vanskeligheder nok at over-
vinde ved de store Jernbaneaun-

|

har der | [ioigt Leverne sprang baade over

leg. T Afrika har disse Besvmrlig-
heder varet af en s®rlig Art. Ter-
renforboldene var naturligvis
mange Steder yderst svare, men
dat var ikke det veerste, den Slags
Vanskeligheder er den moderne
Ingenier forberedt paa og i Stand
til at overvinde. Langt sveerere
var det at skaffe Arbejdere, somn
kunde udholde det frygtelige Kli-
ma, sarlig i de centralafrikanske
Egne frembod dette Problem uhyre
Vangkeligheder. Og saa var der
de gtadige Kampe med Vilddyrene.
Elefanterne fortrak ganSke vist
klogeligt, men det var galt med
Lovernc. Da Mombasabanen blev
anlagt, maatte man hver Nat byg-
ge formelige Barrikader omkriug
Lgjren, hvor Arbejdern# laa om
Natten, og desuden tmnde Baal,
men det hjalp altsammen ikke

Barrikade og Ild for at hente de-
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»Orkenens Skib* i vore Dage —

res DBytte. Et enkelt Levepar
draxbte i Lebet af en Maaned tolv
af Arbejderne.

Indfodte paa Jarnbane. Hyorle-
des tager nu de indfadte rundt om
i Verden imod Ildhesten? Ja, det
kan jo veere noget forskelligt, men
de fleste Steder benytter de den
med Fornejelse. Det falder mmeget
uvant, men det gaar. Kipling gi-
ver i »Kimz: en fornejelig Skil-
dring af Livet paa en indisk Jeern-
bane, af det brogede Publikum paa
treidje Klasse, af deres Passiar og
Smaastridigheder og Besveaerlighe-
derne ved at venne sig til at sidde
paa en Kupébenk i Stedet for paa
Jorden. Og arf den Alags Skildrin-
ger findes der mange. Vi skal her
nejeés med at eitere nogle Linier
af en dansk Forfatter, hvor han
skildrer sine Indtryk af en Jern-
banetur mellem Wadi-Halfa og
Khartum: »>Det sudanesiske Luk-
sustog terer tre Slags Vogne.
J. Klasse er beregnet for Turi-

sterne og meget komfortabelt ud- |

styret ined blaat Glas i Vinduerne |

tor at dawxmpe Soleng Straaler, elek-

Ekspressen Wadi-Halfa—Khartum,

triske Vifter i FLoftet til at brin-
we Kolighed og mange andre Be-
kvemmeligheder, 11, Klasse er ind-
rettet for Arabers og Indere, og
111. Klasse endelig er ndelukkende
for Negere. Disse maa ikka komme
andre Steder, og ingen andre maa
betrazde deres Vogn. Ved speciel
Begunstigelse fik jeg lLov til at
tage Billet til T1I. Klagse. Jeg var
nysgerrig efter at lsare disso Folk
na:rmere at kende og maaske op-
leve et og andet mawrkeligt, som
ikko ellers falder i en Turists Lod.
Jeg blev ikke skuffet. Straks Sy-
net al 1TI. Klasses Vogn var ikka
lysteligt. Udvendig lignede den
nermest en Fangetransportvogn.
og indvendig mindedo den om en
lukket Flytteomnibns, fuld at I’n-
der, Pakker, Kister, Krukker.
Seugetej og Koekkentsj. Og oven i
det hele, helt oppo under Loftet.
sad de sorte og rugede over deres
Ejendele. Jeg fandt et sHule i
Bngngen, hvor jex kunde anbringe

mig; saa begyndte jeg at kige
paa de rorte, og de sorte kigede
paga mig, og det var ikke just
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med venlige Blikke. Der stod et
tydeligt Spergsmaal at lese i dem,
om hvad i Alverden jeg vilde der.
Situationen var til en Begyndelse
slet ikke saa hyggelig. Men til alt
Held sad der lige over for mig
en Neger, som gjensynlig led af
meget sterk Hovedpine. Jeg gav
ham et Pulver imod Smerterne, og
han blev rask. Det hjalp. Det sti-
vede min Position svert af. Neg-
rene mente jo, at der maatte veere
Trolderi med i Spillet, og fra det
Jjeblik var jeg pludselig Venner
med dem alle sammen. De vilde
absolut vise mig deres Erkendt-
lighed. Den ene kom og bed mig
nogle dejlige, friske Vandmelon-
skiver, som han havde pakket ind
i et felt snavset, redt Lommetor-
klede. Dem var det mig umuligt
at gaa i Lag med. Den anden bed

Naar Ildhesten skal paa Reise. De fjzrne,
eksotiske Lande har elterhaanden Brug
for mange Lokomotiver. Vort Billede viser
et saadant, som netop er udgaaet fra en
engelsk Lokomotiviabrik, og som nu hej-
ses om Bord paa Damperen, der skal fere
det til det [j@rne Sydamerika, hvor det
skal gere chnes[t;e paa en argentinsk
ane.

mig Vand i et Krus, som jeg lige
havde set fire, fem andre Negre
skylle Tender i! Det maatte Jeg
desverre ogzaa afslaa.c

For evrigt slutter samme ¥For-
fatter med at indremme, at Keore-
turen vel var interessant, men
langt fra behagelig, navnlig ikke

ug - e
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Jernbanekort over Australien. Som delte
Oversigtskort over de vigtigste auslralske
Banelinier viser, er den nyngste® Verdens-
del kommet helt godt med. lalt har den
ca. 40,000 Kilometer Jzrnbane, og den
australske Kystjzrnhane fra Brisbane over
Melbourne til Perth er 5,600 Kilometer
lang. Der er projekteret en Jarnbane
tvaers gennem landet fra Nord til Syd.

om Nalten i den kveelende Luft
mellem de mange Mennesker, og
han var inderlig tilfreds, da Togetl
omsider naaede frem til Khar-
tum, og han kunde skylle Stevet
af Halsen med en isafkslet Citron-
sodavand.

»Jernbanekonger«. Ordet er on-
fundet i Amerika, og der herer
sJernbanckongerne« ogsaa hjem-
me. Dog har selv England haft et
enkelt Eksemplar af Racen, nem-
lig George Hudson, der kom frem
i 40'erne, da »Jmrnbanefeberenc
rasede i England. Han naaede at
vkontrolleres en J@rnbanestrek-
ning paa ca. 1000 engelske Mil
i alt, og det var den Gang en ikke
ubetydelig Del af det samlede
Jernbanenet. Alligevel er Tallet
umaadelig beskedent i Sammen-
ligning med, hvad de store Jeern-
banekonger i Amerika naaede frem
til, Jay Gould, J. J. Hill, og hvad
de nu hed alle sammen. Den mest
omtalte var vel nok E. H. Harri-
man, der dede i 1909. Han var Sen
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af en fattig Landsbyprasst, blev
Nontorist, kom ind paa Bersspe-
kulationer og kastede sig saa over

o e e n =
Ev det Jiernbanerevere? 1 Amerika har
der jo ofte fundet Jarnbancroverier Sted,
vy det har naturligvis szrlig veeret Post-
vognen med dens vardifulde Forsendelser,
der har veret Genstand for Rovernes In-
teresse. ler bliver nu en ny og sarlig
velsikret Postvogn provet. Nogle af Sel-
skabets cgne Folk optreder som »Ravere,
medens andre skal forsvare Vognen og se,
am den er tilstrekkelig modstandsdygtig.

Jarnbaneaktier. Her fandt han
sit Owraade, og veid sin enorme
Lnergi og Dygtighed drev han det
til efterhaanden at Kkontrollere

23,000 engelske Mil Jarnbane med
en samlét Kapital af 1 Milliard
Kr. Han udvidede stadig sin »In-
teressesfweres, og beromt er det
»Slage, som udkampedes, da han

En ny vg imponerende Bro ved Niagara.
Den kaldes »l'redsbroen” og paabegyndtes
1914 som ct Minde om 100 Mars Fred mel-
lein de to Lande, den forbinder: U. S. A,
og Kanada.

LERNBANEN GENNEM 100 AAR "

forsogtle at frange ind paa sin
Medbejler J. J. Hills Gebet og op-
kebte Aktier i »Northern Jaeifice
for ogsaa at komme il at kontrol-
lere denne Linic. Hill segte Stette
hos den bersmte Pierpont Morgan,
der blev lavet en storglaaet Hjeel-
peaktion, og det hele endte efter
negen Siaj, Sagsanleg og Skien-
deri med en Sejr for Hill-Morgan-
Partiet. Man er her i Europa maa-
ske noget tilbojelig til i en »Jarn-
banekonge« kun at se en brutal
og  hensynsles Forretningsmand.
o skent
Hensyns-
leslieden
jo har va-
ret wdpree-
get nok
hos mange
af dem,
slaar dette
sSynspunkt
nuikke til.
E. H. Har-
riman var
saaledes
ingenlunde
blot en
Mand, der e
vilde tiene Ea giwmmel Jrevnbancbro
I'enge.Han 1 Amerika, den  forte

var dybt over Niagara et Stykke
interesse- necdenfor Faldene. Den
ret i at ¢'stattedes for et halvt-
Nl il Hundrede Aar siden af
sinlf't \Tlin?er en ny Bro med Dobhbelt-
" spor.
til et :
bedst mulige, at anvende det

bedste Materiel, de nyeste tek-
niske TForbedringer, det aller-
bedste i Retning af Komfort og
Luksus i Passagervognenes Ud-
styrelse. Han var jo oprindelig
ikke selv  Jwernbanemand, men
hans vidunderlige Hjerne tillod
ham paa een Gang at fatle alle
Detailler og rastholde de store Li-
nier. Hwvis han kunde forkorte
Rejsetiden mellem to Punkter med
ot Par Timer, var hian villig til at
ofre Mlillioner ror det. Det var
hans Skyld, at man herefier kunde
kere fra San Franeisco til Chicago
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paa mindre end tre Dage. Det var
ham, der indferte elektrisk Lys i
Vognene paa sine Linier, og saa-
ledes kunde vi blive ved lenge.
Den store Jernbanekonge var en
Mand, der altid havde @jet aabent
for alle Fremskridt og Forbedrin-
ger.

Ildhesten. Der er jo lebet meget
Vand i Stranden siden de Dage,
da Stephensons sRRaket« sejrede ved

6 7 819 19 1 12

Pan Lokometivets Fererpluds 1. Vandrer
til Tender. 2. Hjzlpeigangsatning (Damp
i Lavtryk). 3. Termometer for Overheder.
4. Blxseren (kunstig Trak). 5. Smereap-
parat til.Cylinder og Glider. 6. Manometer
til Kedlen. 7. Manometer til Lavtrykket.
8. Manometerlygte. 9. Vacuummeter. 10.
Regulatoraksel. 11. Vandstandsglas. 12,
Flejten. 13. Dobbelt Ejektor (Bremseapp.
Vacuum). 14. [IHaandtag il Regulator
(Igangs®tning). 15. Hastighedsmaaler. 16.
Styring (Frem- og Tilbagegang). 17. Buliler.

Rainhill, og Nutidens meglige
Ildbest ligner ikke synderlig den
skikkelige, gamle Indretning
fra 1829. Der er sket uhyre
I'remskridt paa dette Omraade,
man har arbejdet sig frem Skridt
for Skridt, og der arbejdes stadig.
Lokomotiverne er jo blevet saa
langt, langt kraftigere. En af de
store, moderne Maskiner kan ud-

folde en Kraft som et PPar Tusin-
de Heste, medens »Rakettenes Vir-
kekraft kun var 20 4 30 Hestekref-

Et kurisst og veltient Lokomotiv i Chile.
Det kan bruge baade Kul og Brande.

ter. Noget mindre imponerende er
den Foregelse af Farten, man har
opnaaet. Farten paa de forste
Jernbaner kan vel s®ttes til en
ca. 30 Kilometer i Timen, men al-
lerede den Gang er der hyppigt
kort betydelig sterkere. sRakettenc
naaede saaledes under Vaddelebet
ved IRRainhill en Fart paa 80 Kilo-
meter i Timen. I det forste danske
Jaernbaneregulativ bestemmes der.
at Farten ikke maa vere over 10
Minutter pr. Mil, i hvert Fald om
Dagen. Men allerede paa den Tid
holdt et Jarnbanetog i England
en Fart af ca. 110 Kilometer t

nAtlantic”-Lokomotiv. (4-4-2).
Timen, men det var ganske vist
rent cksperimentmessig og kun
over en kortere Strekning. Den
berointe Ingenier Brunel byggede
et besynderligt l.okomotiv, der hed
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Leag Siderne 13—36 her.
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Nuar Farten sattes op. I 1923 fandt den kendte Boksematch Sted mellem Dempsey

og Gibbons, og Billederne fra denne Sp.
til @Iadene i de forskellige Byer. Fra XB(:)rsltsol:‘
et Ekstratog, og det kerte fra New York til

givenhed skulde jo hurtigst muligt ud
var der i den Anledning blevet lejet
Boston paa 4 Timer, en flot Prastation,

omend ikke det fineste, der er prasteret.

»Orkanens. Paa det var Maskine
og Drivhjul anbragt paa en serlig
\:op;n allerforrest, bag den kom
Kedelen med Iidsted og Skorsten
og (.lerefter Tenderen. Dette Loko-
lgotlv kunde skyde en imponerende
Fart, man siger endogsaa 160 Ki-
lometer i Timen, men saa skulde
(_i_et vere alene om det, hvis det
fik Vogne koblet til, gik det ikke
saa godt, for det kunde ikke traek-
ke noget videre. Der er jo i det
hvele taget stor Forskel mellem den
I‘arg. som et enkeltlebende Loko-
motiv kan drive det til, eller som
et Toz.kan opnaa paa en kortere
Str::e.kmng. hvor Forholdene er
swrllg gunstige, og saa den regel-
messige, gennemsnitlige Kore-
hastighed. I sidste Henseende kom-
mer Amerikanerne hejst, idet deres
hurtigste Tog (Camden-Atlantic
Cl‘ty) leber med en Fart af ca. 112
Kilometer i Timen. Et hurtigt
europeisk Eksprestog leber gen-

nemsnitlig ca. 90 Kilometer i Ti-
men (i Danmark 83,6 Km).

At gennemgaa de forskellige Lo-
komotivtyper, som findes rundt
om paa Jorden, vilde kraeve adskil-
lige Bind. Et Par af de kendteste
fra den nyere Tid er sAtlantice og
»Pacifice-Typen. Den forste herer
til Klassen 4-4-2, Lokomotivet klas-
sificeres nemlig i England og Ame-
rika efter Antallet af Hjul, idet
man regner fra den forreste Ende

| af det. I dette Tilfelde betyder

Tallene, at det har fire Lede-
hjul, 4 Drivhjul og 2 Sl®be-
hjul. Pacifie-Typen herer til Klas-
sen 4-6-2. Et Par af de bersmte-
ste af disse sidste Lokomotiver er
»Great Bear« og »Great Northerne,
der bruges til at treekke den be-
remte »Flying Scotsmane. DPaa
Fastlandet klassificerer man efter
Aksalernes Antal, og en Betegnelse
som 4-6-2 bliver altsaa til 2-3-1.
dog bruger Statsbanerne her i
Danmark at betegne Drivakslerue
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eRejselarten” gennem et Aarhundrede. Ilvis vi tenker os, at en Diligence, et af de
{urste ‘tog, ct Toyg fra ca. IR, et Nutidseksprestog og det hurtigste amerikanske
Tog, startede samtidig og fra sammg Punkt, og hver holdt dercs Gennemsnitshastig
hed, vilde i Lebet af en Time Dilikencen vere kommet 9 Kilometer frem, det forste
Toy ¢. 30, det fra 1850 c. 45, Eksprestoget c. 90 og det amerikanske Tog 112 Kilometer.
ved Bogstaver. 2-B-1 (P.-Lokomo- ikke saa let ved at skaffe Kul. I
1iverne) svarer saaledes til den en- Rusland brugtes det saaledes alle-
gelnke Type 4-4-2. rede 1889 i 143 Lokomotiver. I vore

Oliefyring. Man er allerede ret | Dage har man_ eksperimenteret
tidligt kommet ind paa at anvende | meget med dette Spergsmaal og er
Olie som Drendsel i Lokomoii- | Mange Steder gaaet over til Olic-
fyring. Herved opnaas — foruden
adskillige andre Fordele — at den
| sorte  zenercnde Lokomotivrox
undgaas.

Paa Jarnhane i egen Vogn. I
Jwarnbanena yngre Dage var Lig-
lieden mel-
lem dens
| Passager-
vogne og
de gamle
Diligencer
jo som al-
Jerede en
Gang  be-

merket
meget ud-
praget. Ja,
det kunde

endogsaa
lade sig
2 S l gore at ko- 2 :
Lokomotivet paa Klinik. Et Lokomotiv kan 7 e lf’aa Abraham Lineolns ..Sn?
mneget vel blive »sygt“, saa det maa under- ‘ Jarnbanen . . Logn*, Som man ser,
soges og gennemgaa et sKurophold“ paa 1 egen var han just ikke -for-
Reparationsverkstedet. Vogn. Det  jringefuld med Hensyn
! hendte til Komfort:

verne i Stedet for Knl. Dette er | hyppigt, at
selviolzeliz smrlig fordelagtigt i velhavende Folk lod deres pri-
Fgne, bvor man har Olie nok, men i vate Laudevejsvogne satte op

3 Ny L P
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paa en 1lav Godsvogn og saa
korte videre paa den Maade.
Tredje Klasses Vogne og deres
Readsler har vi omtalt. De stakkels
Passagerer led saa meget under
Lokomotivets Reg og Gnister, at
Banedirektionen flere Steder fat-
tede Medlidenhed med dem og ser-
rede for, at der paa Stationerne
fandtes Beskyvttelsesmasker og Be-
skyttelsesbriller, som udlejedes
mod ¢n rimelig Pris.

Lidt af Personvognens Historle.
Efterhaanden blev der nuimidlertid
bygget Passagervogne af en anden
Type. De var ikke meget bekvem-
me, lignede mest store Kasser paa
Hjul, og deres Indre syntes ud-
styret efter det Hovedprincip, at
de rejsende ikke skulde have Lov
at falde i Sevn. Imidlertid var det
jo altid et Fremskridt, og efter-
haanden festnedes den nye Vogn-
t{ype rundt om i Europa. Den an-
vendes jo som bekendt endnu: en
kortere eller l@ngere Vogn, med
Kupeer, der gaar tveers igennem

Vognen og har Dgre til begge Si-
der, men ingen Forbindelse med
hinanden. Typen er selvislgelig
blevet udviklet saaledes, at der

Dampf®rgerne spiller en enorm Rolle for

Samizxrdselen. Her ses en al de store

Ferger, som gaar over Kanalen mellem
Belgien og England.

stadig er kommet flere Bekvem-
meligheder til, bedre Siddepladser,
hejere til Loftet, Toiletrum o. s. v.

En at Euroons store Banegaarde. Hovedbanegaarden i Frankfurt a. M. fotograferct
fra Luften.
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Udviklingen kan cuhver som be-
market faa Lejlighed til at iagt-
tage, idet vore Baner har Vogne
baade af &ldre, nyere og nyeste
Type. Den gamle Adskillelse mel-
fem Kupeerne havde sine Tilhaen-
gere, den frembed jo blandt andet
den Fordel, at man havde Chance
for at crobre sig en »Enekupéx,
hvad man ikke har Udsigt til i
de moderne Korridorvogne. Imid-
lertid udviklede der sig i Amerika
ogsaa en anden Vogntype, »Bog-
gievognenee, lange Vogne nied to
drejelige. fire- eller sekshiulede
Hjunlstel (det er dem, »Boggi’-
erne¢, der har givet Vogntypen
Navn) og med Indgange i begge
Ender. De enkelte Vogne forbindes
med hinanden med overdakkede
Gange, og der opnaas jo derved
on overerdentlig Fordel, idet de
rejsende kan gaa fra Vogn til
Vogn. Derved bliver der Mulig-
hed for at indfore Restaurations-
vogne og desl.

I"ullman. - Amerika var det lo-
rende Land paa defte Omraade,
hvad der ikke er saa underligt,
da Folk jo der oftere komt ud paa
flere Dages Jarnbanerajser, hvor
man maatte have Vognene indret-
tet nogenlunde bekvemt. Ganske
s®rlig Detydning fik den Virk-
somhed, som udtoldedea at Inge-

¥ en af de ferste Pullman’ske Sovevogne.

nigren George M. Pullman i Chi-
cago (f. 1831, d. 1897). I 1859 byg-
gede han den ferste af sine be-
kvemt og luksuriest udstyrede

Vogne. Den blev ikke billig, idet
den kostede ca. 100,000 Kr., 12 Gan-
ge saa meget som en almindelig
J’ersonvogn. Men Forretningen

Radinunderholdning i Spisevognen i et
moderne Eksprestog.

kom alligevel til at svare sis.
Pullman ik nemlig =sin Vogn
kohlet til et ar de langtlobends
Tog, og Folk
syntes saa
godt om den
nye Indret-
ning, at al-
le Pladser
sladig var
optagne,
skent der
kraevedes en
hoj Ekstra-
hetaling.
Pullman
kunde da
danne et Ak-
tieselskab og
anlegge en
hel By, hvor
de nu saa
heremte
Vogne fabri-
keredes.
Prineippet
i en Pull- i x
man Vogn Endogsea Biogralteater
er det, at lindes der i visse Tog.

hele Vognen betragtes som et
enkelt Rum, der saa udsty-
res saa luksuriest og bekvemt
som 1muligt. Nogen Inddeling i

For Folk der har travit. Forretningsman-
den behover ikke at sidde ledig, naar
han kerer med Toget. Paa mange Strzk-
ninger er det indrettet saaledes, at han
kan arbejde omtrent som i sit eget Kon-
tor, f. Eks. faa sine Breve maskinskrevne.

Kupeer findes ikke. Det vakte til
at begynde med — specielt i Eng-
land — adskillig Modvilje. Eng-
l:anderen har en medfedt Utilbeje-
lighed til at vesere sammen med
Mennesker, han ikke »kenders.
Saa foretrank man dog Korridor-
vognene med deres Sidekupeer, en
Type, som jo i @jeblikket er do-
minerende herhjemme. Imidlertid
giver det Pullmanske Princip jo
Lejlighed til Udfoldelsen af langt
sterre Luksus, idet man har en
hel Vogn at raade over, end de
snaevre Enkeltkupeers System, og
paa de lange Ruter har det da
ogsaa sejret.

Her i Danmark har vi jo ogsaa
haft Lejlighed til at felge Frem-
skridtene. Vi har faaet Il- og
Eksprestog, hvor man fer maatte
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nejes med Persontog, der stand-
sede ved alle Stationer, vi har
faaet nye og bekvemme Vogne, vi
har faaet Sovevogne, ikke blot for
I. og II.. men ogsaa for III. Klasse,
og tillige RRestaurationsvogne. Fo-
rende paa dette Omraade har vort
Land imidlertid ikke veret, hvil-
ket jo i evrigt ligger i Sagens Na-
tur, da Rejsen fra den ene Ende
af det til den anden ikke er syn-
derlig lang. T saa Henseende er
de store Lande gaaet i Spidsen,
og det er paa de lange Verdens-
ruter, vi finder de kerende Hotel-
ler, udstyret med al mulig Luksus
og ‘Komlort, ikke alene Spise-,
Sove-, Konversations- og Udsigts-
vogne, mecn endogsaa Frisersalo-
ner, indlagt Radio, Biografteater,
ja, hist og her endogsaa Vogne,
der er indrettet til Kapeller.

Beromte Tog. Rundt om i Ver-
den findes der Tog, som nyder en
serlizg Beremmelse paa Grund af
deres Hastighed eller luksuriese
Udstyrelse; de er mere populere
og omtalte end andre. Vi har jo
nok f. Eks. i »Gedser-Ekspressens
og »Jyllands-Ekspressenc et Par
Eksempler paa noget i den Ret-
ning, men ellers skal man ud paa
de store Linier for at finde de
rigtiz beromte 'Tog, som en hel
Verden kender. Ganske seerlig
kendte er »I'lying Seotsmanc (»Den

#»Flying Scolsman®.

flyvende Skottec). Den har de al-
lerfleste hert omtale, og det er og-
saa almindelig bekendt, at den
leber mellem London og Edin-
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Iivad der gures lor al vinde 2 funer.

¢n ny Tunnel paa Strzkningen Bologna—Firenze. Den nye Linie vil forkorte Rejse-

tiden mellem de to Byer med 2 Timer, men den cr besvarlig at anlegge, for der

maa, foruden den store Tunnel, anlegges ikke mindre end 35 Broer. Vort Billede

viser nogle af de 2300 Arbejderc paa Vej 1il deres besvarlige Gerning i Bjargets Indre.
Linien skal vaere fxrdig om 2 Aar.

Imrgh. Imidlertid kan man allige
vel veere lidt i Tvivl om, hvilket
‘'og den erefulde Titel egentlig
tilkommer, for naesten alle Per-
sontog til Skotland »flyver«, og
Jder er ikke mindre end tre store
Jmrnbanekompagnier, som hver
ad gin Vej ferer Passagererne fra

l.ondon til Edinburgh paa eca. 8 |

Swaen 1920 har man i halien arbejdet paa

T'imer. Men historisk set tilkom- |

mer Navnet »Great Northernes
Ekeprestog, der Tforlader Kings
Cross Kl. 10 Formiddag. Dette Tog
har nemlig eksisteret med nejag-
tig den samme Afgangstid siden
1862. DPet var lenge absolut den
hurtigste Forbindelse mellem de to
Hovedstarder, men saa begyndte
Vestkyst-Ruten at konkurrere. og

der udspandt sig et Kapleb, som i |

meget minder om Oceanflyvernes

over Atlanterbavel. Omsider op-
herte dog denne usnnde Hastig-
hedskonkurrence, — til sidst var
Turen blevet gjort paa scks Timer
og nitten Minutter, — og nu anscs
8 Timer for en rimelig og pan

Pullman-Vogne i den hypermoderne Luk-
susckspres (sDen gyidne Pil") mellem
Paris og Calais.

-

JAERNBANEN GENNEM 100 AAR EH]

& ;'»' o

3 8 9

L

3 . ™

Tid tor Rejsen. sFlying Scotsmanc
er ingenlunde Verdens — eller blot
Englands — hurtigste Tog i vore
Dage, men det er sikkert det be-
remteste. Blandt Englands mange
andre beremte Tog kan ngevnes
:Houthern DBelles, der forlader
Victoria Station hver Formiddag
Kl 11 for at gaa til Brighton. Det
er udstyret med den sterste Ele-
gance, Gulvene i Vognene er dmk-
kede af tykke Tepper, og de kost-
bareste 1'rasorter er anvendt. Det
bestaar af Pullman Vogne, og der
udstedes kun et hegracnset Antal
Billetter til hvert Tog. Velkendt

~er ogsaa de engelske »boat trainse,

der ferer til Sehavnene og har
direkte Forbindelse med de store

'Orienlikspressen nermer sig Konstantinopel. '

Dampskibsruter. I Frankrig kerer |

man ogsaa meget hurtigt, pna
mange Linier ogsaa s®rdeles
luksuriest og bekvemt. Blandt be-
romte franske Tog kan navnes
Det blaa Toge, der leber direkte
mellem Calais og Rivieraen, og
som har sit Navn af den blaa Far-
ve paa dets pragtfulde Spise- og
Sovevogiioe. Rundt om paa Euro-
pas &tore Linier leber der lignen-
de sLuksustoge« med Sove- ox Sni-

sevogne direkte mellem de store
Knudepunkter. Her skal vi blot
endnu raevne et enkelt af dem, den
beromte Orient-Ekspres. Det er
egentlig to Tog; det ene starter
i Calais og leber over DParis,
Strassbourg, Miinchen til Linz i
Ostrig, det andet udgaar fra Osten-
de og leber over Briissel, Koln.
Frankfurt og WNiirnberg til Linz.
Her forenes de og danner nu et
Tog over Wien og Budapest (il
Arad i Ungarn, hvor de atter deler
sig i flere Afdelinger, (il Con-
stanza ved det sorte Hav, {il Kon-
stantinopel og til Athen.

Elektriske Baner. Damplokomo-
tivet har faaet en meget alvorlig
Konkurrent i de senere Aar.
Man er mere og mere kommet
ind paa at anvende Elektricitet
som Drivkraft ogsaa for Jeern-
banetogene. Det frembyder over-
ordentlige Fordele, ganske smrlig
da paa Strakninger, hvor der helst
skal gaa mange og temmelig sman
Tog, swrlig i Storbyernes »Nger-
frafik«. I Bjsergegne er noget lig-
nende Tilfeldet. Bjergbanerne er
jo indrettet paa Turisttratik, og
her vil det viaere rart uden alt for
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Et elektrisk Stortog i Au

nerikn, hvor man er i Gang med at elcktrificere store Dele

al Jazrnbaneneltet.

store Omkostninger at kunne sende ‘
hyppige og sinaa Tog af Sted. Hvor
der er Tunneler, er den elektriske

Moderne elektrisk Lokomotiv.

Drift en sand Velgerning mod Pas-
sagererne. Naar vi her hjemme
korer fra Centralbanegaarden via
Nerreport til Osterbro, lukker vi
jo altid Vinduerne for Kulstevet.
Og det er jo endda kun en kort
Tunnelstrekning, vi her skal pas-
sere. Man kan da let tenke sig,
hvor tykt der maa vere med Kul-
stov i de store Tunneler — eller
rettere var — foer man fik indfert
elektrisk Drift, saaledes som det
nu finder Sted de fleste Steder, f.
Eks. i de store svejtsiske Tunne-
ler. For enkelte Lande bliver den

elektriske Drift seerlig enskverdig,
fordi de har den nedvendige Kraft
lige uden for Deren, nemlig i deres
Vandfald. Saaledes er det f. Eks.
Tilfeeldet i Svejts, hvor det er
P’lanen at elektrificere alle Landets
Baner.

De forste elektriske Baner. Gamle
er de elekiriske Baner ikke. Forst

| i 1879 aabnedes den ferste af dem

p

Trausportabel elektrisk Translormator-
Station paa de italienske Statsbaner. Hvis
der indtreefler et Uheld med en afl de fa-
ste Transformatorstationer, bliver den
transporiable Station koblet til et Loko-
motiv, og hurtigst muligt kert il det
paagwxldendc Sted, saa den regelmassige
Drift kan genoptages.

JERNBANEN GENNEM 100 AAR 15

for Offentligheden, og det var en
Lilleputhane, konstrueret af Wer-
ner v. Siemens til en Udstilling i
Berlin, men allerede to Aar efter
anlagde Siemens en virkelig elek-
trisk Bane for almindelig Person-
befordring nellein Berlin og Lich-
terfelde. Lidt senere kom der en
lignende i Nord-Irland. Men de var
begize kun ganske korte.

Edison. T Maj 1880 havde Edison
en lille elektrisk Banoe fardig ved
sit Laboratorium i Menloe Park.
Skinnevejen var overmaadp primi-
tiv. :Den er fuldkommen sikker,«
plejede Edison at sige til de Ga-
ster, for hvem han viste den frem.
Saa satte de sig op, og dct lille
Tog for af Sted i en lynende Fart.
Alle, der besegte Edison, var enige
om, at det var en genial Opfin-
delse og roste den meget i deres
Beretninger, men ngesten alle Be-
retningerne slutter med Ordene:
smen vi leb af Skinnerne.« Saa
helt sikker har Edisons Bane nok
ikke veeret alligevel. Noget sterre
kom der i evrigt ikke ud at hans
Eksperimenter.

Hvor langt er man? Imidlertid
har man bestandig prevet sig frem
og efterhaanden opfundet forskel-

Fra Pilatushancen,

lige Systemer, der har vist sigx
brugbare. Paa nogle DBaner har
man Lultledninger som ved do
elektriske Nporvogne, paa andro

Eu Station paa wJungfrau”-Banen. hugget
ind i Bjerget.

tilferes Stremmen gennem e¢n
stredje Skinnes, saa har mnan ogsiit
Specielle Motorvogne og endeliz
paa lengere Streekninger helt selv-
steendige elektriske Lokomotiver.
Det Antal Banekilometer, hvor den
elektrizke Drift er helt gennen-
fert, er ikke overvaeldende stort
endnu. Hojest kommer Amerik:.
dererter Svejts, som i 1924
havde ca. 1800 Kilometer, men i
1928 skal efter Programmet An-
tallet vaere Foreget med 1000 Kilo-
meteyr. Derefter kommer Tyskland,
Itaiien og Sverrig, hvor sm=rlig
‘Banelien - Lulea-Riksgriinsen  kan
nevnes; denne Banes norske Del
Riksgriinsen-Narvik er ligeledes
elektriliceret. Herhjemme har vi
jo i de senere Aar set adskillige
Motortog paa vore mindre Baner,
men elektrisk Drift er endnu ikke
gennemlort pan nogen dansk Bane-
straxkning.

Baner af serlig Art. Vi har hid-
til holdt os til de mere almindec-
lize Baner, men rundt om i Ver-
den findes der en Raekke af sarr-
lig Art, ofte af hejst besynderligt
Udeeende. Vi har talt om, hvorilan
man ferte de store Baner genncia
vanuskelige Bjeergegne ved Hjwelp
afl Tunneler, men i disse samme
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Egne har man tillige bygget an-
dre Bauner, hvis Formaal ikke var
at komme gennem Bjergenc, men

wSveevebane* til ,Zugspitze® paa Gransen
al Bayern og Tyrol.

op paa Toppen af dem. De er ind-
rettet paa forskellig Maade. Nogle
er saakaldte »Tovbaner«. Den for-
ste af den Slags blev indrettet i
Lyon 1862. Der anvendes paa disse
Baner ofte et endelest Tov, der
fores omkring Tromler foroven og
forneden. Til dette Tov befestes
Vognene, og man lader saa en
Dampmaskine eller anden Kraft-
muskine beserge Arbejdet ved at
dreje Tromlen. Saadanne Tovba-
ner kan geres nmsten sona stejle,
det skal veare.

Den ejendommelige Svarvebane over Wup-
periloden i Elberfeld.

Saa er der de saakaldte Tand-
hjuls- eller 'fandstangsbaner, hvor
et Tandhjul paa Lokomotivet gri-

ber ind i en Tandstang paa Bane-
linien. Den forste af den Slags
kom i Amerika, i Europa fuldter-
tes 1871 den bersmte Rigibane, an-
lagt efter dette Princip; den naar
eu Hajde at 1750 Meter. Endnu
hejere er dog »Pilatuscbanen, der
naar 2064 Meter, og Gornergratba-
nen med sinc 3020 Meter. Det be-
remteste europaiske Foretagende
af den Art er Jungfrau-Banen,
der ferer op til Jungiraujoch Sta-
tion, et Stykke fra Bjergels Top.

Foruden disse Baner anvender
man ogsaa Hsenge- og Svaveba-
ner. hver de rejsende fores gen-
nem Luften i en Vogn, der h®n-

Paa Verdens beremteste Jarnbanebro.
Ekspressen passcrer Forthbroen ved
Edinburgh.

ger i et Tov eller en Skinne. Det
ecr altsaa Enskinnebaner, et Ord,
der ogsaa anvendes om andre
Jernbanekonstruktioner, hvoraf
den foerste fremkom i Irland 1887.
P’aa denne Bane rider Togene over-
skraevs paa et Stillads, og deres
Ligevaegt sikres ved Ledeskinner
ved Foden af Stilladset.

Endnu interessantere er dog
den af Australieren Brennan op-
fundne QGyroskopbane, der vakte
stor Opsigt. Ogsaa Tyskeren Au-
gust Seherl har med =tort Held ar-
bejdet med Problemet Tienskinne-
baner.

Som et Kuriosu:n kan det an-
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fores, at Verdens korteste Bane
findes paa @en Man; den er kun
! engelsk Mil lang. Den kostbare-

—-
“

-r -
+Undergrundshane” i London.

ste Bane i Verden maa man sege
i Mcksiko. Svellerne er her lavede
af Mahogni, paa sine Steder af
Ibenholi. Som Bygningsmaterlale
er auvendt dels-hvidt Marmor, dels
Solverts. Alt delte ¢r naturligvis
ikke sket, Yordi Meksikanerne har
')t serlig Trang til at flotte sig,
men fordi de omtalte Materialer
der paa Stedet raktisk findes i saa
whyre Mangder, at de hliver bil-
ligere end de almindelige.
Bytrafik. Der findes i vore Dage
Baner haade over Jowlen, wpaa
Jorden og under Jorden. Mange
store Verdensstaeder har et megetl
udviklet DBytrafiksystem med DBa-
ner, der er anbragt over Gade-
niveauel 1 storre eller wmindre

Hejde, og med de velkendte »Un-
dergrunde«baner, der i store Tun-
neler Jeber under Storbyens Over-
flade, i mange Byer — som f. Eks.
London — udger disse Baner et
vidtstrakt og kompliceret Net med
‘Tunnel under Tunnel. Mennesket
har kort sagt taget Jmrnbanen
fuldt ud i sin Tjeneste og anvendt
den til de mest forskelligartede
Formaal. Gennem sin 100-aarige
Virksomhed har den udfert et

En kiempemmssig tysk Godsvogn. Almin-

delige Godsvogne kan tage en Ladning paa

10,000 Kilogram, men denne er indrettet

paa at bere en Vagt af ikke mindre end

50,000 Kilogram. — I'aa Danmarks Jarn-

baner hefordres der aarligt 10 Millioner
Tons Gouls.

magtigt Arbejde i Kulturens 7T je-
neste, og det vil den trods alie
Konkurrenter sikkert endnu len-
ze blive ved med.

sl Alers Etablissemont, Valby, Kevenhavn,
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