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Staalvejpns Saga fra den første Begyndelse til Nutiden, og 

den eventyrlige tekniske Udvikling fra Stephensons "Raket" 

til vore Dages Kæmpelokomotiver og Luksustog. 

Verdens Historie er fuld af Re
volutioner, men de er af højst 
forskellig Art. Nogle af dem 
fuldbyrdes under Kanonernes 
Brølen og Sværdenes Blinken, de 
er som Vulkanudbrud voldsom
me, men kortvarige, nogle Aar, 
nogle Maaneder, maaske kun Dage 
eller Timer, saa er de forbi, om 
end Følgerne kan række gennem 
Aarhundreder Men der er andre 
Revolutioner, som fuldbyrdes gan
ske langsomt, hvis Begyndelse 
man maaske slet ikke lægger 
Mærke til eller i hvert Fald kun 
skænker den Opmærksomhed, som 

Nutidens Udhest saa besynderlig den 
end kan se ud - besidder tn ee,n magt-

fuld Poesi. 

tilkommer Kuriositeter. Men ef
terhaanden viser Resultaterne sig. 
Langsomt naas de, et efter et, 
inen en Dag, Aaringer efter den 
første Begyndelse, har de omskabt 
Vorden. 

En saadan Revolution har Jærn
bancn skabt. Den begyndte under 

smaa, i mange Maader komiske 
Forhold, men dens Betydning 
voksede Aar for Aar, til den naa
erle at omskabe Verden. Den gjorde 
Ende paa de sindigt rumlende Di
ligencers Tid, paa de langsomme
lige, gamle Dage, hvor Samkvem
met mellem Folkene var en næ
sten uoverkommelig Ting, forbe
holdt nogre fua. Den skabte Be
ting-elsen for Nutidens uhyre Va
reudveksling og Samkvem, og den 
strakte efterhaandcn sine blanke 
Staalskinner over hele Jorden til 
de fjerne, eventyrlige Lande, der 
engang stod halvt uvirkelige i 
Menneskebedens Horisont. 

De fjerne Eventyrlande traadte ar Drøm• 
mene ud. 

da Staaluettet spændtes om Kloden paa 
Menncskcaandcns Bud. 

Mangt et Eventyr har Jærn
bnnen gjort til Prosa. Men den 
selv er egentlig et stort Eventyr. 
Skønt vi Nutidsmennesker jo bar 
Jærnbanen til daglig »Omgangs. 
fælle«, kau vi ikke helt frigøre os 
for dette Indtryk. Staar man en 
Aften ve<l Leddet og ser Ekspres
sen fare forbi, - det stærke Lys 
fra de mange Ruder, det vældige 
Lokomotiv inde i sine Dampskyer, 
Farten, Kraften, hele Billedet, det 
maa selv paa et Nutidssind efter
lade et Indtryk af Eventyr. EUcr 
prøv engang at staa paa en svensk 
Banegaard og se Laplandsekspres
sen løbe ind med Nordlandets Sne 
paa Waggontagene, - eller ved 
et mellemeUl'opæisk Knui.ler.u:1kt.. 
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os lorbi, med den I ng,• 
al opfl,t,· \'n)!,:orwr efter sig, ja da øer v, cl, s ønt det er et dngligdal(. • nlli<rewl hYer Garn:; som lidt af et Eventyr. 

hvor 'fog�ne kommer dundrende 
ind uutler de mægtige Hallers 
Ulastag,,, - Togene fra :\Iadrid, 
fra Koh1, fra Mar. eille, fra Ita
lien, Tog, cler bar hilst paa Pyr 
næerne;; Dale, paa den svulmende 
Rhiu, 1ma det dyhblaa Middelhav 
og Alp.:rues Gletschere, prov det, 
<>g cnlnr1· vil indrommP, at Jærn

O•t larat• l>r.111.e•a• Lo
komotiv, som blev nn
vendt til virkelig Jæm• 

banedril!, Stephensons 
.Locomotion". 

hnnen, og 
ln·ad den,-

er, har 
Event�T

glans O\"t'L' 
. ig. :\f 'li 

ogsaa dens 
Historie er 
tEveniyr, 

et Eventyr 
om menue
kelig uil-

dP. Taalmo
dighed og 

Opfinll-
otnhcd, 

om uhørte 
Van krlig
heder, om 
Fordom og 

Mod ilje og . eji•. Det er dette 
ll:veutyr, vi i det følgende ,il for
tælle i stor<1 Trii>k. 

Kun 100 Aar. Sul! overordentlig 

gamm 1 er ,Jærnbancn ikkl'. ll,•11 
holder netop Jubilæum i diss,, \11 r. 

lmi.udeligvi. plejer mnu at r,·1(11,• 
rlen b rømte Bane mellem l1111 

chester og Liverpool, om vi Birl,•11 
knl omtale nærmere, for don 1'111 
te, men det er ikke gan ko kor 

r kt. Den forste Jærubanc luh 
m !lem tockton og Dnrlingfntr. 
og det først Per ontog paa cl,·11 
aJ'gik den '%1. Septeml>e1· J 25 111,·d 
George tephen on om J.oko11111 
tivfører. Det er alt an. k1111 li,11 
o-,er 100 Aar siden. Kun ltHl 
Aar, det er helt mrurk,•ligf tf 
tænke sig den kolos;,ah1 ll1h ik 
Jing ,Tærnbuneu har na,wt i ol,•11• 
ne '._ Corholdsvis - korfi• 'l'ld. 
Den har naaet at kuhn i 11 ri•. l'm· 
der er jo næppe Tvivl 0111, af ,l,•11 
allerede nu har naaet TToj1lr))1111k
tct at sin Betydning. r,�011lwrro•11• 
terne bar a llPrede meldt I'· I 111•11 

· store Trafik har Flyvrm1111kir1Prn1 
tilkæmpet "ig en b f.·fl11i11g�r11l1l 
Pinds. i. den �lille< 'J'rnfik Auto
mobil rne. Paa mnng Pn11kt"r 
tro:ugrR Jæmbn11rmo nll1•rr,J11 fil
bagr. Endnu I' drrr B1•tyd11ini: 
C'IIOTlll, lfll'II 111:lll kt1 PI' dt•t V�l'f) 
Ertcrk0HJlllt)l'O l'orb,•lloldl al su11lo 

11d Nutidens Eksprestog, som vi 
smiler ad de gamle Diligencer. 

J rornbanens Forløbere. Allerede 
i Oldtiden kendte man til at an
vende Spor, hvis glatte og baarde 
Overflade bevirker, at llfodstan
rlen mod Yngnhjulenes Bevæg I
ser formincl kes. De gamle Kultur
folk havde mange Steder ten baner 
med Rt•nder til Vognhjul roe ud
l1uggedo i tenen. Men Kendska
bet til dis o Indretninger for
svandt, da don romer ke Kultur 
gik under. 

I Middelalderen havd man flere 
• !c,ler i Tyskland 'l'ræbaner med 
, por, lavede nf Bjælker. Di ·o 
Træbanc,r blev iden indført i 
England, hvor de anvendtes en 
hel Del, baad i Gruberne og til 
at trnu portere F.ul frn Gruberne 
til Havnene. 

T 1767 begyndte man at bruge 
,Jærnskinner i tedct for Træskin
nc>r. Det var en engelsk Grube
t>jer. der fandt paa det, og den di
rekte Aarsag var, at Prisen paa 
Støbl'jæru den Gang var saa lav, 
at det ku1Jdc betale sig. Han er-
tattede '.l.'rroskinnerne i sine Gru

ber merl .Jærnskinner, og for saa 
vidt bar vi alt aa allerede nu den 
første Jærubanc, hvi Ordet skal 
tages bog taveligt. Men der mang
lede jo rigtignok et Lokomotiv. 

George Stephenson 
og hans Værk. 

Et Yæ1ldemaal. Jærnskinnevojen 
var alt aa for Haanden, og dens 
rytte blev erterhaanden saa ind

lysen:lc, at den blev anvendt slet 
ikke saa lidt. Og snart kom Damp
hesten til. Det var Richard 'l'revi
tbiek, som satte den første i Gang 
paa kinnerne. AIJerede før dette 
'L'idspunkt havde man haft Damp
vogne, men først nu blev en saa
dan anvendt i Forbindelse med 

kinnevejen. Det fortælles, at et 
VæddemaaJ blev Anledningen til 
Trevithicks Eksperiment. Dor var 

EM 100 AAR 5 

en Grubeejer, som havde en Ski11-
nevP.j, ad hvilken Kullene fra ban� 
Gruber bragtes til en By, som lan 
15 Kilometer borte; mon hidtil 

Jiavdo man 
bn1gt Jlestr til 
at trække Vog
nene. Nu tilbød 
imidlertid Tre
vilbick at trans
pol'lere Knllcne 
alene ved Damp
kraft, og da 

Grubeejeren 
Rti Ilede sig tviv
lende, væddede 
ri • aa byggede 
Trcvithiek det 

George Stephenson, 
første Lokomo-

,Jærnbancns Fader". 

tiv, der og aa meget rigtig kunde
trække en Række Kulvogne. Far
ten var ikke overvældende, ikke 
stærkere, end at en rask Fodgæn• 
ger kunde følge med. Nogen Sne
ces blev 'l'revithicks Lokomotiv 
ikke, dertil brugte det for meget 
Kul. 

Mere Held 
Hcdley med 

havde Blackett og 
deres Lokomotiv 

"Puffing 
Billy", der 
var i Stand 
til at trække 
et ganske au. 
scligt Vogn
tog efter sig, 
og som blev 
anvendt i del 

praktiske 
Liv. Ja, det 
var endog
saa i Arbej
de i ca. 40 

.r111U1111-Bllly". Aar. Nu 
stuar det 

opstillet i et Museum i London. 
Stockton-Darlington. Paa dette 

Tidspunkt var George Stephenson 
allerede i fuld Gang med sin I 
Ordets egentlig to Forstand bane
brydende Virksomhed. Han var 
bleven Maskinmester (siden In
spektør) ved Killingworth Gru• 
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Et Aarhundredes lld•lkllng, klar! bellsl ved ol stille Fortid og Nutid op_ ved Siden 
al hinanden. Billedet er ioiict pna Oarlington Station ved llundrcdaarsresthghcdcrne I 
1925, hvor man har hente! det gamle .Locomotion" ud fra Museet og stillet det op ved 

Sidrn at el si de moderne Kæmpelokomoth·er. 

berue, og her tog han fat paa at 
fm•bedre Lokomotiverne. Foreløbig 
var dis e jo kun knyttet til Grube· 
driften. I en Aarrække arbejdede 
han nu med dette og indførte 
Jen e11e Forbrdring i-fter den an
lle11. Han er ikke Lokomotivets 
Opfinder, men det r.r alligevel 
forne praktiske Dygtighed, hans 
Utrrottelighed og stadige Arbejde 
for at gemrnmfø"re Forbedringer,
tlrr J'ik JærnbanevæsenPt i Gang.

I 1 23 skete der noget afgørPnde 
for hele 'agell!l U<lvikling. Ste
phenson fik overdraget nt anlæg
ge den forste rigtigr ,Tærnbane, 
beregnet for Gorls og Pl'r ontrafik, 
mellem tockton og Darlington. 
Han leverede ogsaa selv Lokomo
tiverne til den, og den 27. , CP· 
tember 1825 oprandt den store Dag, 
da det første Persontog i Verden 
,Iampede af Sted. Der var truffc>t 
den Forsigtighedsforanstaltning, 
at en Rytter skulde ride foran 
•.roget med et Signalflag for at 
fjerne alle uvedkommende frn 
Jl men, og drr ,::11· næppe 11ogeu 

ar de ti I stedeværen de Til!,kuere, 
om mente, at den UY<', underlig<' 

Indretning kund hamle ov med 
ham paa han rappe He t. Ste
pbe.nson fungerede selv som Lo
komotivfører, og hvor imponerede 
blev 'fil kuerne ikke, dn han vin
kede Ryttc1·e11 til �ide og satte . an
stærk l-'lut paa, at •roget løb for hi 
hnm. 

Alligcwl var , toekton-Darli11g. 
ton Ban 11 nu ikke synderlig im· 
ponerende. I den følg.ende Tid 
anvendt man mest Lokomotiverne 
til God lratikken, hvor det jo 
ikke kom an paa Hastigheden, 
meclrn,; Passagervognen(l, der helst 
sknlcle lidt hurtigt ar , led, blev 
trukket ar Heste. 

Manchester-Liverpool. Drn nye 
Bane vakte elvfølgelig Opsigt, 
men endnu større blev ensatio
TIPn, da ·der blev Tale om at au
lægge Il Bane mellem Manebe-
ter og Liverpool. Ogsaa den 

skulde Stephenson bygge. Naur en 
stor og dristig Tanke udkastes, 
vil den u,·o'!!'<'rlig møde I.len bef-

J.J<1RNBANEr GENNEM 100 AAR

tigste Mod"tand, og det blev da 
ogsaa Tilrældet her. Der rejste ig 
en ren Storm mod Stephenson og 
hans Projekt, og man anførte 
ligefrem latterlige Argumenter 
imod ham. Der blev for fuldt Al
vor skn,vet, at Luften vilde blive 
forgiftet af Lokomotivets Uddunst• 
ilinger, sna at Fuglene vilde falde 
,Jøde ned, Køerne mi te Mælken, 
Kornet iaa en Tilsætning af ska
delige Stoffer og alle vilde Dyr 
kræmmes bort. Man hævdede og

saa, at Lokomotivet overhovedet 
ikke knude komme frem i Mod
vind! 

Naa, Stephenson fik alligevel 
Ilevilling til at anlægge in Jærn· 
vej, og han gennemførte dette 
vanskelige tykke Arbejde med 
den største Dygtighed. Men der· 
med var det slet ikke givet, at 
der skulde anvendes Lokomotiver 
paa den nye Bane. Man talte om 
at bruge Heste eller at lade To
gene trække ved Tove fra fast
staaende Dampma kiner. Men 
Stephenson vilde nu have rigtige 
Lokomotiver, og han fik det. 

>Væddeløbet« ved Ralnhlll. Det
endte med, at Direktionen for Ba
uen gik iud paa hans ynspunk• 
ter. Men nu gjaldt det jo om at 
fiude den beclste Form for Loko
wotiver. For at faa dette Problem 
løst, udsatte Direktionen en be
tydelig Præmie for det Loko
motiv, der kunde trække det tre• 
dobbelte af sin Egenvægt med en 
Gennemsnitshastighed af 16 km. 
Konkuri-enceu vakte stor Inter· 
l'Sse, og der blev rundt om i Eng
land bygget adskillige Lokomo
tiver, men da den fastsatte Dag 

opraudt - 1. Oktober 1829 - stil
lede der dog kun 5 Deltagere i 
> Vroddelobet«, som skulde fin dl!
Sted ved Rainhill. Den ene ar
dis e maatte nu med det samme
trække ig tilbage, fordi dot vi
ste sig, nt. Drivkraften var - en
Hest, anbragt i en Slags Træde
mølle. fllandt de andre l'iro var

teph uson »Raketten« Favorit.
men den havde do:; en farlig Kon
kurrent i 
den geniale 

vensker 
John Erics
sons "r o

velty". 
Konkur

rencen va
rede flere 
Dage, men 
det blev 

staclig kla
rere, at tc
phensons 
Maskine 
var den .Rak1•tt•n • S•·irherreu 

bedste, og fra Roinhlll. 
den fik da 
ogsaa Prisen tilkendt. F1·a nu af 
var ban berømt over hole Verden 
som Lokomotivbygger. 

Dagligt Liv paa den første Jærn• 
bane. Manchester-Liverpool Ba
nen er som alt bemærket alminde
ligvis blevet regnet ror den før
ste Jærnbane i Verden, og selv 
om det ikke er helt korrekt, blev 
den dog af ene taaende Betyd
ning. Den aabnedes d. 15. Septbr. 
1830 med stor Højtidelighed og 
under mægtig Tilstrømning af 
Tilskuere. En hel Række Tog 
fulgte efter hinanden. I Spidsen 

I 
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kørte Stephenson selv paa sit nye 
Lokomotiv »Northumbrian«, læn
gere nede i Rækken kom »Raket
ten«. Alt i alt var der 600 Pa sa
gerPr i den lange Togrække, som 

Tredie Klnsses Vogne pan �luncbester-
Bunen. 

glc:d af Sted med en Hasiig�ed af 
40 km i Timen, og langs Banens 
Sider stod Tusinder af Tilskuere 
og hilste Vidunderet. 

Liverpool-Manchester Jærnba
nen var nu ogsaa i teknisk Hen
·oendo en hel Del af et Vidunder;
don vidner højt om Stepheusons
store Dygtighed. Skinnerne var
lagt paa Stenpløkke, og llanoli
nicn blev, i Modsætning til Stook
ton-Darlington Banen, indhegnet.
Hele Anlægget var dyrt, ca. 20 
Millioner Kroner kostede det, men 

· Banen gav alligevel snart stort
Overskud. Togene mellem de to
Byer lignede just ikke meget,
hvad vi Iorstaar ved et Jærnbane-

Stepbensons gnmle Bone. Blandt de ISaner, 
Stephenson anlagde, var ogsaa en mellem 
Coalville og Ticknall. Den blev siden ned
lagt og gik næsten i Glemmebogen, men 
fornylig aabncdcs den igen. Det første 
Lokomotiv, der løb paa den nyaabnede 
Bone, fik Navnet .George Stephenson". 

tog. Et eneste Blik paa Billedet 
af »Raketten« vil overbevise os 
om, at Lokomotivet havde et Ud
seende, der var meget forskelligt 
fra Nutidens Dampheste. Men og
s11.a Vognene var helt anderledes. 
De var spraglet malede, første 
Kl::t. se gul. anden hvid eller grøn. 
tredj mørkeblaa. Konduktørerne 
optr:indtc i røde Uniformer, saa 
dot l10lo afgav et muntert og far
vestraalcndo Billede. Før to o� 
anden Klasses Vognene lignede 
baado indvendig og udvendig i 
høj Grad de gamle Diligeneer, og 
Opvarmning og Belysning var 
der ikke noget. der hed. Tredje 
Klasses Vognene var aabne, og 
de arme Pas agerer maatte som 
oftest stna op. Vognene havde 
ingen Puller, mon var forbundne 
med Kæder, og man kan tænk!s) 
sil? til, hvor trang de tætpakkede 
Passagerers Stillinl? var, naar 
'l'oget standsede, og Vognene ram
Jod mod h"inanden, saa samtlige 
tilstedeværende tumlede omkuld. 
Det var heller ikke behageligt 
med Gnistel"lle fra Lokomotivet, 
o� det hændte hyppigt, at der gik
Ild i Folks Dagage. Der var før
ste, anden og tredje Klasses Tog,
men Tog med alle tre Vognklas
ser brugte man ikke.

Som man ser, var der stor For
skel paa Manehester-Liverpool 
Banen og en moderne Jærnbane, 
men alligevel, med den var Jærn
banevæ enet begyndt, og dot 
skulde !mart faa en rig Udvikling_ 

Jærnbanens Ungdomstid. 

De første 3 Aartier af dot 19de 
Aarhundrede kan betegnes som 
.T rornban.ens Barndoms tid. Da gø
res de før to - lidt vaklende -

kridt, de værste Børnesygdomme 
o,erstaas. Men med Aaret 1830 
er R!lrndomsliden forbi, nu be
gynder don kraftige Ungdom, 
hvor· nyt Land vindes, og store 
Erobringer gøres. 

J.�Rr BANEN GEN E�[ 100 AAR 0 

Du den lørste Jæruhonc i Tysklund blev Indviet ISJ:;. 

Don forste Bane paa Fastlandet. 
.;;lcpllenson, som nu var en ver
,1011.,berømt 11fand, l'ik uok at 
gore m cl 11 t gi ve Hau1l og lede 
Aul:,,gget af nye .Jærnbauer. Og 
hnn,;; Virksomherl ind kræukede 
ikke til Eugluud, men udstraktcs 
ogsaa til ]fa tlancJ,,t. Banen llau-
1· hestcr-Li verpool virkede paa 
J<'olk . om t Eve1ttyr, · der over
,rik 1001 rat«, som en lland fra 
Hamtiden kri,er, da ban første 
Hang havde kørt mod •roget. Hos 
mango vakle det Begej,;triug. 
Selv om man ynte , de1· var no
get -dæmonisk· ved Damphesten, 
!!Ila va1· mnu i,amliclig imponeret 
af de1111c l\foun 'dkeaaudc11 ,'tolte 
Sejr. 

1835 ind iede� den J'or. le be
tydeligere Banelinie paa Euro
pas Fastland. Den gik mellem 
Niiruberg og Fiir'th og val' an
lagt af Johannes ebarrer og 
Paul Demiis. Aabningsl'esten 
samlede en lignende Opmærk-
omhritl Olll do toro Bcgiven

hNl,'r i Euglaud. Folk �trommede 
iiJ for at se det nye ,.id under, 

11rnugc endnu halvt vantro. Men 
alt gik godt, og selv 'rvivlerne 
maalto bøje sig ror Faktum: den 
J'ørste Bauclinie var i Gang p:ia 
:Fustl:indel. 

Der blev wd (]pnnr Lc,jlighcd 

.Her • ko I v"re Plad� til lil'e," - en 
lille Scene ar Dagligli\'d paJ de forste 

Jærnban�r. 

ogsaa holdt cl stort Fe;;turnaltid, 
og til det lrn:vdo Bogbinderen 
Jakob Schnerr :,krevrt en Sang, 
hvor der blandt audet forekom 
følgende Vers: 

!I 

'i 
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Mil Schienen, Freunde, webet ohne Bangen 
ein Nelz von Pol zu Pol! 
Siehl sich Eqropa einst darln gefangen, 
dann wird es ihr erst wohl. 
(Knyl kun Venner, uden Ængstelse et Net 

al Skinner fra Pol til Pol. 
:-laar Europa engang ser sig fangen der,, 

først da bliver det rigtig godt.) 

Disse Ord var profetiske, saa
ledes som den gamle Bogbinder 
spaaede, er det virkelig gaaet. 
Digtet viser, at han maa have 
været en ualmindelig fremsynet 
og fordomsfri Mand. Men saaledes 
tænkte langt fra alle. 

l\lodstand. N aar der kommer et 
nyt Tempo i Tilværelsen, vil dette 
virke paa en dobbelt Maado. 
Nogle vil det begejstre, henrykke, 
den nye Fart ligesom beruser 
dem. Men andre vil det irritere. 
Bruddet med det tilvante vil staa 
for dem som noget frygteligt, 
uudholdeligt, og de vil rejse sig 
til Mod tand. Vi har selv haft 

Del ældste endnu eksisterende Lokomoli• 
I Amerlku. Del bærer Navnet .Mississipi", 

men er forøvrigt lavet i Europa. 

Lejlighed til at iagttage begge 
disse Fænomener, da det rigtig 
blev Automobilernes og Flyve
maskinernes Tidsalder. Men da 
Jærnbanerne kom, var Overgan
gen endnu brattere, end nogen af 
os har oplevet. Farten steg plud
selig og voldsomt. Med de gamle 
Diligencer kunde man komme en 
ca, 9 km frem i Timen, i Eng-

land, hvor man lagde mogon 
Vægt paa god og hurtig Person
befordring, dog en 1!>-16 km. Nu 
ændrede Jærnbanen straks ved 
sin første 

Frem
komst det
te Tal til 
ca. 30 km i 
'l'imen. Det 

stod for 
Folk som 

noget 
enormt, 

næsten na
tnrstri

digt. Alle
rede, da 

iirnberg 
-Fiirth

• an - der nej Hal
len!" Der var lidl rige
lig Gennemtræk i de 

gamle Ill. Klasses 
Vogne. 

Banen skulde anlægges, viste der 
sig da i Tyskland en Modstand 
ar ganske samme Art som den, 
der havde rejst sig mod George 
Stophevson. Lægekollogiet i Bay
ern udtalte, at den frygtelig.e 
Fart vilde fremkalde en Hjerne
sygdom hos de rejsende, ja, selv 
Synet af 'l'ogene vilde kunne have 
en lignende Virkning, og det 
maatte derfor i hvert Fald for
langes, at Banelinien blev ind
hegnet med høje Plankeværker, 
saa ingen af de omboende be
høvede at se det højst skadelige 
Fænomen, som bevægede sig paa 

k.inneroe. Heldigvis blev der 
dog ikke taget Hensyn til Læ
gernes mærkelige Fordring. I 
1838 blev der planlagt en Jærn
bane mellem Berlin og Potsdam. 
Dette forargede i allerhøjeste 
Grad Generalpostmesteren. ,Jeg la
der daglig adskillige sekssædede 
Po tvogne gaa til Potsdam,c ud
talte han, ,men de er sjælden 
fulde. Hvem skulde en Jærnbane 
b fordreh Det gik dog her som 
i saa mange andre Tilfælde, at 
godt Tilbud skaber god Efter
spørgsel Der bleve flere end nok 
til at fylde de nye Jærnbanetog. 

Jærnbanen Sejrsgang. Og na
turligvis kun e Modstanden ikke 

.T.ER�n_\�E-· c:r-::-:�Ei\[ 100 .,.,n 1l 

1,1 ol de f,;r le umcrilrnn,ke J11'r11bu11etog. Bill •<let er dog fra Yore Duge, hvor ma ,1 

h·•r h 111('1 <l�I gamle Lokor.101iv ol( de gamle Yogne frem for at løde dem' .oplræu�· 
endnu cng�ng. 

bæmm� Ct.lviklingon. ,Jærubanen 
\·andt i tl' følgende Aar tadig 
'I' 'rræn, og Land efter Land kom 
med. Hvor hurtigt det gik, vil et 
Pai· Tal kunne give en lille }'ol'o-
f illi11g om. J l 2;; rnr Stocktou

fa, gnmmel Jærnbanc
wo11n fra Amerika. I 
Virkeligheden blol en 
Diligence sat paa Skin-

ner. 

Darling-
1ou-Lini
, Oll do!ll 
e 1e fflek
�1 'Lt'l'CJl-

tle og 
l,ængd<'ll 
af Jor-

den 
,;amilig(' 
.Jæruba-
11er var i 
al Beske
denhed 41 
km" i 1 60 
.-ar d 11 

107,935 km, i 18 0 367,105 km. Man 
er, hvor voldsom tigningen er, 

og hvorledes den tager Fart fra 
_.\arti til Aa1·li. 

Den for te danske J ærnuane. 

J11Llen ror del dansk' Monarki vat 
d t Hol ten, som gik i . pid · n 
pna JærubanoY<'scuets Omrautl,·, 
idet den l'ori-1e Bane aabn de 111 1-
lrm Ki I og _\Ilona i 1844. li •u 

Del første !)·ske llurflgloj!�lolwmoliv 
(fra 1&;3). 

vakte en D l Betænkelighed i 
København og »Fædrelandet« 
ktev, at takket være denne 13::me 

vilde København sikkert bli e 
kuet af Hamburgs Jærohaand. 

I . elve Kongeriget havde 111an 
aller de paa dette Tidspunkt bo· 

10 
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g3·ndt at ysle med Tanken om 
on sjællandsk Jærnbane. Planerne 
mødte til en Begyndelse kun Lun
kenhed og Modstand, men saa tog 
Industriforeningen ig af dem og 
indgav en Ansøgning om Eneret 

En ældre Jrernbanebro. Brosporgsmaalet 
har spillet en overordentlig Rolle ved 
Jærnbaneanlæggene, og utallige dristige 
Konstrukqoner er udtænkt og gennemført 
paa dette Omraade. Dette er nu en al de 
ældre Jærnbanebroer. Den ligger ved 

Muhlnu i Tyskland og er bygget 1846. 

til at anlægge en Jærnbane fra 
København til Roskilde, eventuelt 
med Fort rettelse til Korsør. Kon
cessionen blev givet, skønt Rege
ringen erklærede, at •man ikke 
var overbevist om Nytten af et 
sligt Foretagende«. Der blev dan
net et ,sjællandsk Jærnbanesel
skab«, og under Ledelse af en en
gelsk Ingeniør, William Radford, 
tog man saa fat. Det hele AnJæg 
blev temmelig be værligt at gen
nemføre, og dot blev ca. 300,000 
Rdlr. dyrere, e1,d man først havde 
tæukt sig. Dl'rfor maattc man jo 
og aa spare, hvor det kunde lade 
ig gore, og til at begynde med 

hjalp man sig b:rnde i Køben
havn og Roskilde med et Vare
skur som Banegaard. Københavns 
ældste Banegaard laa for øvrigt 
omtrent paa samme Sted, hvor 
Centralbanegaarden nu Jigger. Det 
lyder morsomt i vore Øren, men 
Datid"ns Blade boklagcdo sig 
virkelig ov-er, at don ikke laa 
nærmere ved Byen; det var jo 

endnu, medens Voldene stod. Men 
nærmere kunde den nu ikke kom
me, for Kristian VIII. vilde ikke 
have 'l'ivoli molesteret, hvilket i 
. aa Fald vilde have vær.et nødven
digt. 

20. J\Iaj 1347 finder man i »Fæd
relandet« følgende Notits: Det 
første Lokomotiv afgik herfra 
8½ i Morges og er i det mindste 
lykkeligt passeret Valby Bakke. 
Ikke et Ord mere! Man tænke 
blot, hvad Nutidens Journalistik 
vilde have gjort ud al en Begi. 
venhed af den Rækkevidde. I Vir
keligheden gennemløb Lokomoti
vet, :.Odin« hed det, hele Stræknin
gen til Roskilde og tilbage igen. 
Den 26. Juni 1847 oprandt den 
store Dag, da Kristian VID. ind
viede Danmarks første Jærnbanc. 
Kl. 12 a11kom de kongelige Her
skaber n1ed Følge til det festligt 
smykkede Vareskur, som det offi
cielle Referat var saa høfligt at 
benævno »en Hal«. Her stod et 
Par Hundrede Embedsmænd op
stillede, og her holdt Professol' og 
Raadmand C. N. David en Tale, 
efter hvilken man - som et Blad 
satirisk bemærkede - skulde tro, 
at Kristian VIII. personlig havde 
opfundet baade Jærnbanon og Lo-

Københavns første Bnnegaard. 

kom,lti vet. Kongen svarede over
mande nnadig paa denne llenven
dolse. Maje tæterne og det øvriio 
Selskab steg i 'l'oget, KJ. 12¾ 

: .....
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K11benbavns anden Bone11nard, som jo del store Flertal al v'?!e Læsere. vil kunne buske 
Efter at være nedlagt som Bancgaard, brugtes den en 11d som B,ogra!teater. men 

blev saa nedrevet. 

salte det sig i Bevægelse, og 40 
Hnutter senere naacde man uden 
held Roskilde; Jærnbanevæsenet 

i Danmark havde faaet sin Ind
vielse. 

Den følgende Dag aabnedes Ba
nen for Publikum foreløbig med 
I re Tog i hver Retning, det mente 
man den Gang at kunne nøjes 
med. Der blev for Resten straks 
tor Tilstrømning, og - hvad der 

maa forekomme os jærnbanevante 
Mennesker pudsigt nok - Publi
kum betragtede den nye Indret
ning som en Slags Filial af Tivoli. 
, ærlig var det en overordentlig 
yndet Forlystelse at køre med To
get til Valby Søndag Eftermiddag. 
Blot beklagede man sig over, at 
Turen var saa sørgelig kort. 
En Mand foreslog endogsaa i 
fuldt Alvor i Avisen, at Banen 
burde lægges i en Cirkel mellem 
København og Valby, saa at han 
og det øvl'ige Søndagspubli.kum 

kunde faa fnldt Udbytte af de 
8 Skilling, Billetten kostede. Der 
var vel nok adskillige. der sne 
med større Betænkelighed paa den 
nye Indretning, man har endogsaa 
en Beretning om en Mand, der lod 
sig ekstra livsforsikre, umiddelbart 
før han tiltraadte den •farefulde, 
Færd til Roskilde, men alt ibe 
regnet b.lev Jærnbanen populær 
omend til at begynde med nær 
mest som en Slags Legetøj. Lum 
bye komponerede sin ,J ærnbane
Damp-GaJop«, der hver Aften 
spilledes under dundrende Bifald 
i Tivoli, og Banen opfattedes i 
den Grad som en Slags ]'orlystel
scsanstalt, at den det første Aars 
'l'id saa godt som ikke benyttedes 
til Godstransport. - Don første 
Jærn:bane fra København gik i 
en Bue langs Kalvebodstrand over 
Jærnbanevolden og gennem den 
udgravede Valby Bakke. Først be
tydelig senere kom Indkørselen 

. 
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geuuem Frederik berg til K0ben
havni:1 and�n Banegaard, der i 1911 
nfløsles af dcu nuværc11do Ccn
n·al bancgaa rd. 

Til at begynd med ,·ar 3ane11 et 

Købtuhurns DJe Ceutrølbønegoord und1•r 
Opfurtl�e. D�n toges i Brug 1011. 

i •i•lbriuge11dc Foretag('Jtdc. siden 
gik det miudre straalcndc. 1856 
!orl1711get.lcs Linien til Kor ør, 'c,g 
1mltil 11:161 var dette alt h vall d t 
ge11tlige Donmark be. aj af Jæm

banrr. 1\Ien fra detto .:\..ar kom der 
mere J!'a!t i Arbejdet, og det skyl
des �:,erhg to :\lænd, først )IonraJ. 
der 1 Rig dags-amlingeu 1 60-Gl 
1uøJte fr 'lll 111,)t.l en ·amlet og vel 
gennemtænkt og gennemarbejdet 
Jærnbaneplau, ideu E·trup der 
�om. Indemig mini ter 1 6.5-69 tik 
•le ff k-fyn ko Jærnbaner overla
�et al' {aten og Jærnbaneuett t 
hety,folig. udvidet. Han kulde •i
don hen 1 clam,k Politik blive en 
Kamp ns Mand, men i denne Vil'k-
omhed om ,Jmrnb:rnernini ·tereu« 

mø«Jte _ban , ympali og .\.nprken 
,lclse 1rn alle , idcr. 

At l'olge cl t dau�k .J,P1·11bane-
11c_l,i Væk t geuu m �urono vilde 
bhve uov rkommeligt paa en bc
gra,n;i�t Plads. flane PL!N· Hane 
kolll hl, delil . tatsbanPl', deli:3 pri
\'ate. D n ene af-itle Egu efter 
,1cu nndt>n oplevedt>. n 1ulerlid1•11 
med "11; , l:J�i:3 Gru nt e Darnp
l�e ·trn f:;ro Jrem over hidtil frellc-
1\ge �n�ma-t·ker og at være Vidne 
t !l , taho11 'byens Fi·emvækst p:ui 
-;tedc1:, hvor der hidtil aaa gorlt 
... on1 1nj!'f1n H"h�-t!'.!!·f'J-:,, ,ar. nn. 

nerne ltar forandret vort Lamt i 
allcrhojcste Grad. 

Nu er deL jo længe sidou, al 
.Ti�rnbauen kull.ue virke 0111 et 
Vidunder, længe siden, at 11 
p:immeiJ:iudsb!)ndt> kunde udbrydl, 
t Ar1lednrng ar iJl før te Banetur: 
»,Jeg sa,I med Livet i Hæntlcruc 
.Jeg S)'IICS, dPt Cl' meget for galt. 
l\fcn del· lever dog mange ældre 
l<'olk endnu, som kan hu ke, hvad 
dc>t belod, da ,.Ja.,rnbanrn kom til 
Egnen. 

:\fed Kornl'ort og Bekvelllmelig
hed var tl •t længe saa som ,-au. 
�[an hu ·e for Eks. tolg nde Be
skrivcl:>e a>' e°: J·a�rnbancttu· gcu
uem Jælland 1 M1dlcn a[ 80'enH• 
(pan Ill. Kht'se) ar eu Forfatter. 
der l'lv har· været 1Ded til (fol. 
Dcu Ga11g var der ku11 to lag· 

'l'og: Uo1lstog· og Persontog - jo 
og saa on Blantli11g. lle Tog 
hol<lt ved alle Stalionc1·, men de 
hin ndedc holdt længt>t, dl' kult.le 

,_Hvad -:- ,il De ha" min Fllllel'? - nd
1 al<, hn De •li ha' en Billet, kan De 

hofte 1•11 •f ', del lrnr J•·!I gjort!" 
jo aOl'!N haadø for Oou" o� Pa sa
lfCrcr. Og der ,ar meget at. . orii;,, 
101·. For Ek,. <-lrnldo d<'l' J'yr,'s i 
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Ovnen. For der var Kakkelovn i
Kupeen, en omfangsrig Indret
ning, der var skaaret ind i den
ene Endebænk med tre Pladse1· 
paa dens ene Side og en Plads 

Lokumotlvet som Legetøj for voksne. Der 
lindes i England en .Jærnbaneklub," hvor 
�lcdl�mmernc selv laver smaa Lokomoti
,·cr og viser deres Værker frem i Klubben 
Et særlig vellykket Eksemplar ses her 
paa Billedet. Del kan med !uld Fart med-

føre to .rassagerc.r". 
paa don anden. Den Passager, 
som fik denne Plads op ad Ovnen 
i Krogen, maatte skiftes hvert 
K, arter; var det en Drime, holdt 
hun sjældent ud mere end ti Mi
nutter. Ogsaa den rejsende lige 
ror Ovnen havde det lunt. Min
dre Virkning gjo1·de denne na
turligvis i de to andr.e Afdelinger 
nt Vognen. De1· var nemlig tre Al
delinger i hver Jærnbauevogn, 
adskilte ,cd høje Mellemvægge, 
dog ikke højere, end at man kun
de kige ned, ja, med lidt Behæn
dighed kravle over, naar man 
da ikke var alt for tyk«. 

Jærnbaneanekdoter. Saavel her i 
Landet som i andr.e Lande blev 
,Tærnbanen snart et -rent Drivhus 
for Anekdoterne. I Jærnbane
kupeerne mødtes jo de mest for
skelligartede Mennesker, der kun
de blive Lejlighed til adskillige 
pud,;iige Meningsudvekslinger, og 
der var jo ogsaa særdeles god 'rid 
til det. Endnu den Dag i Dag 
passerer jo en Masse af Døgnets 
smaa, muntre Historier paa Jærn-

banen. Vi skal naturligvis ikk, 
her fo1·dybe o i det i øvrigt saa 
opmuntrende Emne, meu blot an -
røre et Par tykker. der er ret 
karakteristiske. Jærnban1m� yngre 
Aar tilhører afgjort Historien 
om Manden der, da KonduktørN1 
afkrævede ham Billet, svarede: 

» ej, jeg vil ikke, vil De ha'
· en Billet, kan De købe den selv. 

det har jeg gjorte. Fra en nyere 
'rid er Beretningen om en meget 
rejsende Forretningsmand, cler 
kom fra København med Arten
toget og skulde skifte i Slagelse. 
1I11.n vilde gerne have en Lur un
dervejs og anmodede derfor en 
Konduktør om at pas e paa, at 
han nu ogsaa virkelig kom ud i 
Slagelse. »M.en De maa tage or
dentlig fat, for jeg sover skræk·
kclig fast, De maa slæbe mig ud, 
ror jeg gaar ikke frivilligt.« Kon
duktøren lovede at gøre sit bedste, 
Manden lagde sig trygt til at 
sove - og vaagnede i Korsør. 
Raser.de· tilkaldte han Konduktø
den, der blev meget ubehageligt 
tilpas vod at se ham. »Tak, kæb
nc,« udbrød han »saa er det en 
forkert Herre, jeg læbte ud i 

En .Privat"bnne i Ordets eitentllgste For
stand, som en Amerikaner bar anlagt paa 
sia Ejendom. Her er ban og hans Fami
lie poa en Aftentur med deres .Luksustog". 
Slagel e jeg syntes nok, han slog 
saa drabeligt fra sig.« 

De sinaa Lokalbaner, der uanset 
deres Nytte jo ikke kører med 
Iltogafart, har altid bande her
hjemme og i Udlandet maattet 

lLL U !-5 '1 IlEH ET F .\;\lILI B -JOt.;R~ .\1, 
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.Htr skul Donen gnal" Zar Nikolaj I log en Lineal, anbragt.i den paa Kortet mdl�m 
St. Petersborg og �Josk,·a o� sagde: 0 ller s"kal Banen ga:i, mine H�rrcrl" 

tfonø til Skive for mange Viitig
liedcr. ,God Dag, øren Sø1·en
sen.« sige1• Togføreren. paa saadan 
et lille '.fog, »naa,· De skal til 
Byen, aa kører De vel med os.« 
,N,ej Tak,« svarer øren, vel skal 
eg til Byen, men jog hat• travlt. 

Jeg maa hellel'e gaa.� Et tysk 
Vlttigbo,litblad bragte en Gang 
en nmnte1· BllleJM�rio af eu Mand, 
do1• led krækkcli�t af Tandniue. 
•.randlægo fandtes jo ikke i lmns 
afsideFJ liggende LnndFJby, og for 
at bliYo fri for det snwi:ten•fo 
Uhyre, bandt han en Snor i 'l'an
den og befæ tede den antlen 
Ende af Snoren til den 1,agcsto 
Vogn i Jet lille Lokalteg, Mm 
lige skuMe afgaa. aa mente han 

jo, at '!'anden m a a t t e  blive 
trukket ntl. Men Toget viste ig 
at væl'.:i e,1 uduelig •.randlæge, for 
han kunde magelig løbe lige Raa 
rask som Jet, og det gjorde ltan 
ogsaa, da det kom til Stykk...t. 

Efter Zarens Lineal. Frn Hn -

' land rortælles en ove1·uu1mhl ka
rakteristi k Jærnbaueauokdote, c11 
'.rildrag lse. der i øvrigt skal værr 
historisk nok, og hvis por ruaa 
kau so paa .Jærubanekortet. Drr. 
var planlagt rn Jærnbaue melle111 
. t. Peter ·borg og Moskva. fng••
niororno hnvde undersøgt Teri·æu
rorholdene, lagt deres Planer o:t 
afstukket, hvo1· Linien k11lde 
gna. J\fou l'ørst maatte man j,> 
porgo Zare11, hvorlede· han vild,• 

have det. ,Hvor Jærnban,m "knl 
gaa,� sagde Selvherskeren over 
alle Russere, »det skal jeg vis,• 
Dem, mine Herrer. Og saa tog 
han et Kort, lagde en Lineal mel
Jern St. Petersborg og Moskva og 
trak en Stt·og etter den. ,Der skal 
Banen gan.� Og skønt dette var 
pna tvær ar alle J11ge11iører1tl•s 
Planer, muatto Selvherskerens Bu I 
lydrs, og Ban n blev an lagt tvær,; 
�ennem SnmJ}e og .kove og Høj
dedrag, den gik ikke af Vekn 
1'01· noget. )fon 11a blev JPt og. 

saa den mest snorlige Jærnbane
Jinie i Verden. 

Jærnbanenlykker. Af og til
skræmmes vi op uf Efterretnin
gen om Jærnbaneulykker he:r
hfomme eller i Udlandet. Det er JO 
klart, at med hele det kompli
C'erede Maskiuori, som Jærnbanen 
i vore Dage rander over, maa ,ier 
være Fare men paa den anden 

ide er Ulykkernes Antal ikke 
Atørre, end at man trygt kan paa
:;taa, at et Jærnbanetog er et af 
de sikreste teclor, man kan be
finde ig, i hvert Fald er m.,i.n 
der i langt mere ikke1·hed, end 
hvi man f. Eks. gaar paa on 
stærkt befærdet Oad,e eller blot 
paa en nogenlunde trafikeret �an
devej, olier hvis man kørC'r 1 en 
Automobil. 

Vi skal ikke her komme nøj,•re 
ind pr111 de so1·gelige Jærnbane
kalastrofor, mon blot nævne tre, 
·om har fundet led her i Dan
mark, og om de fl.este sikkert 
minde eller bar hørt omtale. 

Gentofte. - neum Bro. - Vi
gerslev. Oenlortokatastrofen ligger 
nu 30 Aar tilbage i Tiden, •nC'n 
endnu staar den klart i Erindrin-

Katastroleu ved Sneum 

gen, præget af den grufuldoste 
Rædsel. Det var en vidunderlig 
amnk ommeraften Søndag d. il.
Juli 1897. En Mængde Københav
nere havde benyttet den smukke 
Dag til en Tur i Skoven, nu vendto 
de hjem. og kovtogene var over-

1T 

fyldte. Paa Gentofte Station holdt 
Kl. 11½ Toget fra Holte. Ogsaa 
det var fyldt med Passagerer. 
glade Skovgæster, der vendte 
hjem, belæs ede med Blomster og 
grønne Grene. Toget skulde lige_ 
til at gaa, Folk viftede med Gre
nene, nogle sang, det var det mu.n• 
treste ommera(tensbillcde, man 
kunde lrunke sig. Og saa plud e
lig hørtes bagude en brusende, 
hvrosendo Larm, - et LokomotivE 
Ildøje vnr dukket frem, i ra ende 
Fart kom dot nærmere - og paa 
det, por, hvor det andet '.rog holdt! 
Et Øjeblik for tenct Rædsel, saa 
et forfærdeligt Brag, Katastrofen 
var sket. Hel ingørtoget var med 
fuld l!'art jaget ind i Holtetoget 
Vi skal ikke komme ind paa den 
rystende '.rragcdie, som i de føl
g ndo Minutter udspillede paa 
Gentofte Station, paa de saaredes 
Jam1·en, paa det krækkeligc Hed
ning. arbejde. Det maa være nok 
at sige, at der blev draget 34 Lig 
og omtrent dobbelt saa mange saa
r de frem nr de knuste Vogne 
Aar_ngen til Katastrofen var efter 
den Forklaring, som Lokomotiv
Jøre1·en paa Helsingørtoget aflagde, 
den, at Vakuum br ·rnson i det af
gør<'ude Øjeblik nægtC'de at virke 

Ar "11 ganske and n Karakter 
var 1Jly1'.kc11 ved Bramminge, tæt 
ved ncum Bro, 26. Juli 1913, da 
et Tog løb af poret, fordi en 
Skinne havde udvidet sig -i den 
stærke Varme, havde sprængt sin 

ammenføjning og krummet sig 
til Siden. Ved denne frygtcligP 
Katastrofa om.kom 15 Mennc ker 
deriblandt den kendte Politiker 
Peter abroe, medens 16 saaroc1cs. 

Af endnu større Omfang - over
hovedet den slør to ,Jrornbnne
ulvkke, der har fund t Sted i 
Dinmark - bl v dog Vigerslev
ulykken 1 Novemb r 1919. Mange 
forskellige Omstrondigbeder bi
drog til at hidl'øro denne Kata
strofe. Et •rog fra Kalundborg var 
paa Voj til København, da et 
:Barn J'aldl ucJ af Toget. Dette 
landsode og gik tilbage. Samti-
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tlig rasede en stor Brand i Køge, 
og et Toe: med Sprøjte og Brand
folk, som skulde derned, ))assereclo 
-amticlig Stetlet. Og nu , kete del'
,len frygtelige Fejltagelse, at der
fra en BlokpoRt blev givet Signa
let �Fri Bane til det ·kommende
Korsørtog. Der lJlev i ;,idstc Øje
blik gjort Forsøg paa at gøre
J<'�jlt:igolscn god igen, men det var
forgæve,;,. Korsørtoget kørte med
næsten fuld Fart ind i Kalund
bol'gtog.et, og Katastrofen var ind-
1raac.H. Lokomotivet, 'l'eu.deren og
tre Vogne ar Korsørtoget samt
,le fem bn.ge"te Vogne ar Kalund
borgtoget blev knust og styrtede
necl ad Banedæmningen, der paa
deUo Sted er 10 Meter høj. Der
omkom 4-2 lHcnuesker, og ao fik

• alvor\igo . a:u-.
Disse tre r de alwll'lig to lyk

ker, der har rundet ted paa do 
danske Baner. I Udlandet har der 
været mange ar ado,killig større 
Omfang. Vl skal som sagt ikke 
komme nærmere ind naa dem, 
blot minde> om, at naar man b -
tragter det meget fintmaskede 
Net ::it ,Tærnha.ner, dn cr 1rnkkd 

f(?

Q(�·-· 
DS: .. � 
2 E��-•t1U 

¾.. 

over Europas Kort, og naar man 
tænker paa den uhyre J\iængdo 
Tog, som samtidig bevæger sig 
paa di:Jsc Skinneveje, som krydser 
hinanden, nasserer Ilinauden · og 
følger efter hinanden, og naar man 
sna . ummcnligner denne uhyre 
'J'raJ'ik med de - forholdsvis -
fua Jærnbau,eulykker, der sker, ja, 
aa nrna man dels beundre det 

mcnne. kelige Suilde, der har skabt 
·aa uchnrurkecle Sikkerhedsforan
staltninger, dels indrømme, at det 
ingenlunde kan siges at være 
særlig farligt at køre paa Jæru
bane. 

Naar kom tle for kellige Lande 
med? Aar t'or A.ar udbredte Jærn
banerne Flig, efter at de først hav
de raaet rigtig begyndt. Og det 
er nu interessant nok at se, i 
hvilken Jlækk følge de forskellige 
Lande kommer med. Man kunde 
jo nok fristes til deraf at slnttr 
et og andet om deres Kultursta11d-
1mnkt. )i u det slaar nu ikke 
helt til. Særlige Vanskeligheder 
kan gøre sig gældende, især hvad 
Torrænt'orbold, spredt Bebyggelse 
o ... Y. anj!aar. · For Europas Vod-

�;, Aur11110dredes Udvikling. Kortet til venstre viser Englands Jæl'Dbancnel fo1· 100 
la1· siden. Det indskrænker sig til den lille Bane mellem Sto,ktou og Darlington. At 
.fortet til hejre fremgaar det, hvor udviklet og vidtfo1·grcnet det engel kc Jærnbane-

lJct ur i \'orc Dage. 

� . 
ia--� 

., 

. J&.a. ..&. .L.-.af:.la.,1....--•• 
Knnad:-i 65,000 km _ 

-

•. . 

..---� 

. ..... .... A � ..A.. ......::::-.a��., .-...-.. ... .., 
Britisk lndit'.o. 60.000 km 

.. ---•a..: 

• aå. ..&. .A. ._ -aal:ta.. .. .--.-.. .... 
Tyskland. 58,000 km. 

Frankrig. 51,000 km, 

l,1.1s'land. ◄8.000 km. 

Austrahcn 40,000 km. 

Å , ____ 
England. 39,000 k111. Danmark. 5.000 km, 

� 
A1gen1ina. 37,000 kn1. 

,.., __ 
finl1rnd, 4,500 km. 

.... 

.Jlttll&:a dl
Urasllien. 28,000 km. 

-lutL& tb il. I 

N'oree 3,500 k111, 

,.,._ 
liolland. 3,400 �111. 

_...,_ 
Mekc:iko 25,000 kru Portnsta1. 3,2()(1 krn. 

I • ..,,
... '. --�--···--· 

Sydafrika. 21,000 km. 

Al■I 
Italien. 201000 lnu. 

,AIØIIII 
Rnasisk-Asicu 17,000 km. 

JAJIIII 
Svcm1e. 15

1
600 km. 

JII 75 
Sp.'lll cu. 15,300 km. 

.,...,, 
Japan, 15,000 km, 

11" 
Tcl1ekoslovakict. 13,500 km, 

.. .
Rumænien. 11,500 km, 

f11PC• 
Belg1e11. l l 1000 ktn. 

PS 
Ung:trn. 7,000 km. 

l1f 61 I 
Østri'l'. 6,000 kn1. 

J1-.. 
Sve't� ;,300 km 

E grafisk Fremstilling af t'orholdet mellem Længden nf d1, vigtigste Stulrrs J_ærn
b��er I vore Dage. Lokomotivernes forskellige Størrelser angiver Længd!n 3:f S�JDnc
n,•1tet. So,n rnun 8,,1·, er U. S. A. jo i saa Henseende en ovcrordcnlhS fm , r. 1. 
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kommende ser Listen saaledes ud. 
Nr. 1 va1 jo, som bemærket, Eng
land, hvi3 første Bane kom 1825, 
derefter følger 'ryskland og Bel
gien (1835), Frankrig (Paris-St. 
G.ermain 1837), Rusland og Øst
rig (1888), Italien og Holland 
(1889), Svejts (1844), Ungarn (1846), 
Danmark og Polen (1847), Spanien 
(1848), Sverige (1851), :Norge (Os
lo-Ejdsvold) og Portugal (1854-), 
Bulgarien (1860), Finland (1862), 
Grækenland (1869), Rumænien 
(1870) og Jugoslavien (1884). 

Ser vi paa de fremmede Ver
den dele. er det jo næsten en 
Selvtølgc, at Nordamerikanerne 
bliver de første, som kommer 
med. Allerede i 1885 bar vi den 
første Bano i Fristaterne. A1 de 
nndre amerikanske Lande melder 
Kanada sig i 1840, Brasili.en i 
1854, Argentina i 1857. I Indien 
kommer den første J.lane 1853, i 
Kina 1871, i Japan 1872 og i Si
birien 1880. Australien kommer 
med saa tidligt som 1854, Ægyp. 
ten 1856. 

Hvor mange Kliometer Jærnbaue 
fimles der nu paa Jordenf Det er 
vanskeligt paa dette Punkt at 
angive det 'l'al, der er det rigtige 
netop i dette Øjeblik. Der arbej
des jo nemlig stadig rundt om 
i Verden paa forskellige Jærn
banean.læg, der daglig skrider 
fremad, medens Opgivelserne af 
Længder kun udsendes med visse 
Mellemrum. I de forskellige Sta
ter kan .Ber gningsm::rnden ogsaa 
være noget forskellig, og fra 
mange mindre civiliser do tater 
kan man ikke helt stole paa An
giv.el erue. Vi bruger her do nye
ste foreliggende Oplysninger, og 
ifølge dem er der paa hele Jorden 
ca. 1,200,000 Kilometer Skinncvoj 
Paa den grafiske Fremstilling vil 
man kunne se, hvorledes det ind
byrde Forhold i saa Henseonde 
c-r mellem Staterne. Der kommer
.io de nordamerikanske Fri ·tater
ind som 'en overordenilig fin Nr.
]. Med deres 423,000 Kilometer
Jærnbane har de et betyde-

lig større Jærnvejsnet end hele 
Europa tilsammen. Men man maa 
jo ogsaa tage Staternes uhyre 
Areal i Betragtning, og hvis vi 
ser Sagen i den Belysning, kom
mer U. A. ikke saa højt i Ræk
ken. Hvis Banerne kunde tænkes 
jævnt fordelt over det hele, vilde 
der for taternes Vedkommende 
kun blive 5,. Kilometer Bane
linie for hver 100 Kvadratkilo
metnr, medens England bar 14,2 
Kilometer. Danmark' 11,o, Belgien 
ondogeaa 16,o. 'l'rocls sit meget 
v1inskelige 'ferræn er Svejts oppe 
paa ikke mindre end 12 Kilometer. 

Bcromte Bauer. Dot vilde jo 
være en komplet UmuligJ+ed paa 
rn begrænset Plads at skildre 
denne mægtige Udvikling i En
keltheder, og vi vil derfor nojcs 
med at omtale en Række særlig 
berøm to Baner, der af den ene olier 
don anden Aarsag har vundet Ry. 
1 vad cllteu dette 1m er paa Grun1 
r, f ,:J l'l'OS l .on gde, pa a Grund af 
don Dristighed, hvormed Planerne 
et· udka tet, eller fol'di deres 
Anlæg ,·ol•ltP særlige Vanske!ig-
herll'r. 

Ucn fors te Pacirlkbaue. J rorn
banerno l1ar betydet ul1yre for 
Ametikas vældige Vidder. De ha1· 
impelthen været Betingelsen for 

Kulturens Fremvækst. Mod Banen 
kom .B�•en og Muligheden for 
Farmeren for at faa solgt sit 
Korn. Deraf forklares don vold
somme Fart og Energi, dor har 
været over de amerikanske ,Tærn
bancanlæg. De amerikanske Jærn
bancr har gjort et stort Arbejde 
i Kullut·cn 'l'jeneste, men unæg
telig langt fra uegennyttigt. Gang 
paa Gang har vi jo læst om Jærn
baneselskabernes hensynsløse Ud
llyttcl e ar do torc Chancer, ma.11 
tænke blot paa en Bog om Frnnk 
Norris': »Polypon«, der omhandler 
de knlil'orniske Hvedl'avlores haab
løse Kamp mod det mrugtige 
Ubyre. 

Do1· er vel faa Baneanlæg i 
Verden, der har vakt større Sen
sation end don første Pacifikbanc. 

21 

fodlunerne betragtede Ikke lldb�slen!I Fremlræ1111en med venlige Blikke og Gang pa3 
Gang var Jærnbanearbcjdcrne udsat for Overfald. 

' 

<1 n før&tc kinnevej ud til uet 
stille Hav. I 1862 var det blevet 
besluttet at bygge den. Man hav
de paa den Tid Bane fra New 
York til Chicago og videre ud 
mod Vest til Præriebyen Omaha. 
Meu nu skulde Skinnerne altsaa 
føres videre, helt ud til St. Fran
cisco. Der var Grunde nok. der 
talte for l<�oretageudet. Det kunde 
være farligt at lade de sto1·c 
Lande i Vest a.adan saa nogen
lunde passe ig selv. Det kunde 
jo tænkes, at de fik elvstændig
hedslyster, det havde man netop 
paa den Tid et med Sydstaterne. 
Det var bedst at knytte dem til 
Unionen med et Baand af 8taal. 
San laa der jo ogsaa derude i 
Vcsteu l'igo Landstrækninger og 
venteuo paa at blive udnyttede, 
og d t kunde do før. t rigtig blive, 
1mar Banen kom. 

Det blev saa ordnet saaledes, at 
to Selskaber kulde bygge Banen. 
•C<'nfral Pacifik, slrnlde tage fat

i'ra , t. Francisco og arbejde frem 
mod Øst, »Union Pacitik« kulde 
begvndo ved Omaha og trænge 
fre1.11 mod Vest, il1dtil do mødte . 

Jærnbanekort over ord.unerika I vore 
Dage. Ocr er dog kun medtaget Hoved-

Jinicrne. 

'[il at begynde med gik dot smaat 
nok. Amerika var jo den Gang 
endnu midt i Borgerkrigen. Men 
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dll den omsider var forbi, kom der 
Fart i Anlægget. Det var 1 Virke
ligheden en næsten utrolig dristig 
Plan at skabe denne Bane. For 

7anske vist gik noget at Vejen
11800 eng. Mil) over fladt Land, 
men andre Steder mantte man op 
i 2500 Meters Højde. Begge Selska
ber fik da og aa Vanskelighederne 
nt føle, de næsten utilgængelige 
Bjærgpasser, de rivende ]floder, 
ja, og saa Vanskelighederne ved 
at føre Materialer og Forplejning 
til de mange Arbejdere frem. Det 
maatte alt sammen ske ad den 
færdige Banestrækning fra Øst 
eller Vest. Det var lo Lejre, der 
bevægede sig frem mod hinanden, 
hver Dag saa og saa !ungt et 
Stykke. Og det var jnst ikke no
get afgjort fredeligt Liv, Indbyg
gerne i disse Lejre førte. India
nerne saa ikke med venlige Øjne 
paa dette mærkelige Foretagende, 
paa denne Damphest, der trængte 

sig ind i deres Land, og under 
Arbejdet ude paa Prærien hændte 
det Gang paa Gang, at de over
faldt Lejren. Arbejderne havde 
bestandig Geværet paa Skulderen, 
og ofte maatte de kaste Hakke og 
Skovl for at gribe til Ildrøret og 
forsvare Livet. Men fremad gik 
det bestandig. 

Oppe i Bjærgene laa jo alligevel 
de største Vanskeligheder at over
vinde, det fik begge Selskaber at 
l'øle. Folkene fra Vest maatte 
sprænge og bore sig frem gennem 
Sierra Nevadas uhyre Granitmas
ser, til de omsider i Truokeepasset 
naaede op i 2169 Meters Højde. 
Østfolkene maatte paa deres Side 
over Ewans Pas, en Højde paa 
2568 Meter, det højeste Punkt paa 
hele Banen. Men frem kom man 
som sagt, og særlig i de sidste 
Maaneder arbejdedes der med næ
sten utrolig Fart, i 16 Maaneder 
blev der lagt Skinner over 011 

Da Toget fra Vest 01 Øst mødtes ved Promoolor7. Bille�«:I er hen!el . fra den store 
amerikanske Film .lldhesten", der skildrer den første P�ci!ikbanes Tilblivelse. Manden 

i Forgrunden er ikke en Filmsfotogral, men !oresllller en Fotograf fra 1859. 
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::;trækJJi u� Ii:1u ca. 1100 oog !ske 
:\!il. Der uds1mndt ig ogsua en 
h.eliig Koukurrcnc mellem de to 
Hold om, bvern der først kUDde
hlive rærdig rueLI sit Arbejde.
Holdet fra Ø t bestod mest af Ir
lændere, Tyskere og kandinaver,
meden det vestlige Hold mest
var Kine ·ere, lt?det af hvide For
mænd. Det blev de smaa, gule
)lænd, der ejrede i Konkurrencen,
hvad de1· fyldte dem med Fryd.

Endelig 10. Maj 1869 yar Arbej
tlet fulcleudt, de to Skinnerækker 
mødtes vod Promoutory ved den 
�tore Saltsø. Og uu blev den id
.,le Nagle drevet i uuder Utltol
delsen a[ meg u Højtidelighed og 
11uder stærk 'filslrørnuing til den 
mfo Egn. lwor den . torn B<'given
hed fandt ted. i evada og Ari
zona havde hver sendt en Nagle, 
deu ene al' Sølv, llen anden smeltet 
sammen ar Guld. alv og Jærn. 
Don sidste Svelle var kommen 
fru Kalifornicn, og den vur ar 
Laurbmrfræ, Hammer,m, der ·knl
do bruge . kremkede Nebraska, og 
dens , kart var belagt med Gnid. 
, 'aa fahlt Il ammerslaget, og i 
samme Seknnd kimrdP nll , igual
klokke1· pua over 700 il merikun
ske 'fe! ,graf,talioner. Det var 
nemlig blev t indr llet saalt'de , 
at naar der med Hammeren blev 
laaet paa den id te i agle, ud

l11sto dett u el ktrisk trøm, de1· 
gennem en 'relegraitraad lob til 
Omaha. Telegraf lationen her 
f.iente om Central, og den v,n· i
:E orbindelse med all!l de torre 
Byer, fra hvilke der sua igen var 
b�orbindel meu do mindre. Pau
den Mande fik hele l nioneu Ert 'l'·
retning bl\llltidig, og OV('J·alt. riu
gede Kirkoklokkern .. tjernf'l>:1n-
11orct for til Top:·. l'olk trøunncdc
fil 'J�akkcgmlstj1?1w ·te i Kirkeru ,.
Hele Alllf'rika foltc, at en Begi
venl.ted :1[ V<'nlcnshi tori,k Ræk
kevitldo hav<li> i'11nrlet ,,tPd. Ve t
var smedrt til O�t m<'d <'t B:ian,J
ur , tøal.

Amerlkau;.k Ily:!,'gemaadc. De 
1 lc�tc nl" o:; lmr jo læst Jules 

V rnes morsommo og pændendo 
>Jorden rundt i O Dage«, og maa
vil derfra huske de talrige Ople
velser af mere eller mindre ro
mauli k Art, som moder do roj
so11 le paa deres Tur med Pacirik•
banl'11, Iudian roverfuld o. s. v. 

ærlig et Eveutyr er meget ka
n1.ktol'islisk. Toget kommer til en 
Bro, om er aldele faldefærdig, 
den kan ikke pa' ·eros, fordi den 
kan tyrto ammen, 11,ad Øjeblik 
det skal være. Men Togrørercn 
ved Raacl. 'l'ogrt korr.t· et godt 
. tykke tilbage for ::1 t l'aa fuld 

El al de rlglige gumle Lokurnoli.-rr fro 
Paeilll<lionen. Læg )lærk� Ul, al der fyre 

mPd Brænde. 

Fal'l, og . ua ;,n.-cr <lc1 som el Lrn 
over Bro•n, cl t . li1>Pe1.· over, me_n 
Broen styrl<'r , amm n bag d!;!I. 
Der kunde unægl lig vær en hel 
Del om det; .Jules V irn<'s - . <'IY· 
følgelig opfundne - l!,orla:illing 
savnede ikke Grundlal? i de vir
kcli e Forhold. 'aavel paa Paoi
Hkbau n 'om paa derc øvrige 
storo Banenet aunmdle Amet'i
ka.n"rno Princippet: hurtigt byg. 
g clo, forholdsvis billige Anlæ�. 
der ideu kunde forbrdres (l r 
Behov. Pna den Manrle m a alt e 
drr jo Jjgpfr m in.ltræffe en 
?lfængdP, Ulykk,'r, og Fremgnng�
maadeu blev da og,,;aa krnflip;.t 
kritiseret. Præsident Linooln be
Y3llf'do denne Kritik med følgende 
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cjcntlorornelige Udtalelse: »Vi har 
Valget mellem enten at bygge so
lidt og lidt eller at bygge let, 
hurtigt og meget. I første Til
fælde sparer vi uarligt et Antal 
Menneskeliv, i det andot vinder 
hele Unionen hurtigt i løl'relse 
og Velstand. Som Menneske be
klager j g Ofrene. men oru U11i
onens Præsident maa jog ra.ado til 
at bringe dem.« 

Andro l'aclfikbaner. Der er iden 
blevet anlag-t ad killige nyo l'a
eifikbancr, baade i taterne og i 
Kanada. Den første kanadiske 
fuldrorles 1 G, og her er i de id
ste Aar bygget en ny vældig Pa
rifikuane fra Hav til Hav, den 
berømte ,Grand Trunkc-Bane fra 
l\Joncton ved Atlanterhavet til 
Port Simpson ved Stillehavet. 
Den er 5700 Kilometer lang. 

Sydamerikas Baner. Der er byg
get adskilligo Baner i Sydame
rika, selv om den samlede Bane
længde jo ikke er særlig stor i 
Forhold til Landets Udstrækning. 
Ved adskillige Lejligheder har 
disse Baneanlæg voldt Ingeniører
ne uhørte Vanskeligheder, endda 
storro end dom, om de nordamori-

,-
' 

En vældig Jernbanebro I Kunndu. Den 
hviler paa 53 Staaltaaroe. 

kan ko Paoifikbanors Anlæg fr >m
bød. Særlig var dot jo svært at 
komme over do skyhøje Andcs
bjærge. I Peru nnar saaledo Cen
tralbancu fra Callao i Galeratun
nelen en Højde af 4775 Meter, 

hvad der kun er 35 Meter lavere 
end Mont Ulancs 'l'op. 

St. Gottha1·dsbanen. Fra ældgam
mel 'l'id har Alpernes skinnende 

Jicrnbanekorl over S)'damerika i vore 
Dage. Al Kortet, som viser de vigtig te 
Linier, fremgaar del jo, at særlig Ar
gentina elterhaanden er kommet godt med. 

Kæder dannet en Barrlore mellem 
'ord og Syd, mellem Nordeuro

pa Lande og det sollyse Italien. 
De lod sig jo gan ke vist over
stige, takket vmre Passerne, og vi 
er ogsna i Historien, hvorledes 

selv store Hære er gaaet over do 
vilde Bjærge, llannibal førte jo 
endda Elefanter med. Men svært 
var det, og hvor frygtelig en saa
dan Alperoj e kunde være, kan 
blandt andet e af den middel
alderlige l�eretning om Kong Hen
rik IV., rier, ledsaget al sin Hu
stru, midt om Vinteren drog fra 
'l.'yskland til Italien !6r snarest 
mulig at træffe Pave Gregor VII. 
og blive forsonet med ham. Bjærg
turen var saa svær, at Dronnin
gen maatle indsyes i. Oksehuder 

TI 
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og slæbe over de farligste Ste
dl!r. 

Det er de gamle Romere, der 
l1ar Æren ar de første Alpevejo, 

Louis Fuvre, der le
dede Arbejdet ved St. 

Gotthard tunnelen. 
lian døde, inden Ar
bejdet var fuldendt. 

de var i det 
hele taget for-
1 rinlige Vej
byggerc. idon 
fortsatte navn-
lig Napol on 
deres 1'bejde, 
men da Jærn
banen kom, be
tød den ogsaa 
paa dette Punkt 
en R volution. 
Naturligvis va
rede det ad-
killige Aar, 

før man rigtig 
fik Mod til at 
give sig i Lag 

med d imponerende Alper, men 
saa tidllg som 1 54 blev dog Sem
mering-Linien færdig, saa der 

knbtc en direkte Forbindelse 
mellem Wien og Triest. 

Derefter tog man fat paa en ny 
og støne Opgave: at bore en 
'l'unnel gennem Mont Cenis. Det 
lykkedes, men dot tog 'rid, i alt 
var der modgaaet 13 Aar, da Ar
bejdet fuldendtes 1870, og saa 
havde man endda været betydelig 
hurtigere i Vendingen, end man 
paa Forhaand havde ventet, idet 
der egentlig var regnet med 25 
Aar til Arbejdet. En af Aarsa
gerne til, al dot gik saa lang
somt, var, at Krudt den Gang var 
det eneste prængmjddel, man 
kendte, de krartigere Eksplosions
stoffer var endnu ikke opfundet. 
En god Hjrolp fik man imidlertid 
i Sommeillers Trykluftbor, der 
blev opfundet, medens Arbejdet 
stod paa, og lettede det meget. 

Endnu større Ry gik der dog af 
den berømte Bane gennem St. 
Gotthard. Det var Svejt , der tog 
fat paa derme gigantiske Plan, 

,. 
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11;"cn Haiku og Ty··klaml, der fo 
og�.ia var i høj Grad iuteresserede 
i ,len, støttede den. I 1872 blev 
,\rbejdct paab ,gyudt omtrent am
tidig fra den srulige og deo nord-

Det lorsle Tog gennem St. 
h1Jmmcr til .\.irolo paa den 

lige . iclc, og den 29. F bruar 1 0 
1110<.lles mnn inde i Bjærget. Da 
havde 2500 .:\faod arbejdet derinde 
i 7½ Aar. !J'unnclru var 15 Kilo
llleter lang, l½ Kilometer læuger 
end den gennem :\font cuis. 
:'ll'aar rnau alligevel lmvdc kunnd 
:.;-01·0 den fn rdig i langt kort •re 
'l'id, bei·oedo det pan. nt man 111t 
r,1adede ov r becl1·e H.iælp midler. 
.\lfred Kobel havd nn opt'nnck.1 
llynamittcu, og man havcl� et 
11y1·, krufligt Bor, Otll'u nd.rt n r 
l•aroux. t. 'Gotthard 1111.ucn r 
imidlertid 'i in l:Ielhe,I, ogsaa 
bortset fra deu . tore Hoveclt1u1-
11el, et Vidunder af Drlstighccl o� 
-�ttilde. Den bat· ikke mindre end
.·,:i Tunneler foruden den s1 ore.
1 tcnne sid te gaar i en ret Linie.
111cn aJlflre ganl' enten . i J3nC!r,
llalvbuer <Jllr1· i Spiraler. �foat'
i,i;1n kommf'r 11d ,1f Tunnelporten,
-er 111:10 dyhl under iir den Porl.

mao kørte ind ad. Disse Sløjfer 
og Spiraler er selvfølgelig axr
vendt, for at Banen kan over· 
Yinde ,le bratte Stigninger. 

Østri erne fuldendte i 1883 .A.rl
berg-Tuunelen, men den største at 
alle ek. isterende •ruuneler er dog 
ikke nogen af disse, men derimod 
1lc11 igermem Simplon, der er paa 
ikke mindre end 20½ Kilometer. 
Den paabegyndtcs 1898 og var 
færdig 1906. Den bestaar af to 
parallelle Tunneler med en iucl
byi:des Afstand af ca. 17 m. Da 
. t. Gotthard tunnelen blev bygget, 
,u1· Tabet af )fonneskeliv stort, 
omtrent 800 a[ Arbejderne dødr 
uurler det u unde Arbejde. Ved 

i.rnµlon Foretagrndet gjorde man

sig 1m storo ..lnslrengelser for at. 
11ndg,1a disse J'rygteligo 'rab, og 
man skabte - omeud mecl uhyre 
Anstreu�el er - et Ventilations
. y tern, der virkede saa tilfrods
.�litlende, at <ler trndcr de 8 Aar� 
.\rbrjde kun døde 60 :Mand af l'or
skellige Aarsager. 

A1ull-o Tunneler. Der findes jo 
rnndt om i Verden talrige andre• 
store Tu11neler, men Alpernes er 
clc læng te. Endnu en af dem bør 
omtales, nemlig Lotsehberg-Tun
nelen, til hvis Bygniug der knyt.
tor ig ::\Jind"lt om en uhyggelig 
Ulykke, idet der fandt en stol' 
Neel. l:vrt11ing . ted, ved hvilken ad-

' 
,.,killig<' :\fonnc. ker omkom. :\fan 
bedluttode saa at opgive deu før
ste J > lai og d t Stykke Arbejd'• 
�om all,,r,,,J,, Yn1· udrørt, og at p.i:i-

JÆRNBANEN GENNEM 100 AAR 27 

begynde Tul).nelen fra et andet 
Udgangspunkt. Lotsehberg-Tunne
lcn er 14½ Kilometer lang. Af en 
egen Art er de undersøiske Tun
neler, der forekommer særlig i 
Storbyer, hvor en hurtig Forbin
delse mellem de forskellige Kvar
terer er nødvendig. I New York 
er der et Dusin af den Slags, i 
London en Snes. Blandt Tunneler 
af denne Type er særlig Severn 
'l'unnelen bekendt, der ganr un
der Severn Floden og er 6½ Kilo
meter lang. Den paabegyndtes 
1873, blev færdig i 1885 og rum
mer et Dobbeltspor. Den er en 
af de b.edst udførte undersøiske 
Tunneler. 

Endelig er der jo de Tunneler, 
- »tubes« som Englænderne kal
der dem, som rummer Storbyernes
underjordiske Baner, men dem
skal vi siden komme tilbag.e til.

Den nordligste Ilane i Verden . 
Norges rerrænforhold frembyder 
jo lignende Vanskeligheder som 
Alpelandenes, og der findes her 
Baner, som nævnes med samme 
B.,rømmelse som de vældige Fore
tagender i Europas centrale Egne, 
1?anske specielt Borgensbanen og 
Dovrebanen. Kendt viden om er 

Ber1ensbanens roterende Sneplov. 

og�aa Banen til Narvik, der dog 
mest or svensk, kun for en lille 
Stræknings Vedkommende norsk. 
Denne Bane aabnedes 1903, men 
skønt dens Endepunkt Narvik lig
ger langt oppe i Midnatssolens 
Land, kan den dog ikke gøre Krav 

paa Titelen: Verdens nordligste 
Jærnbane. Den russiske Bane til 
Murmansk naar længere op, og der 
findes ogsaa i selve Norge Skinne
sttækninger, der ligger nordligere. 
Som den 

absolut 
nordligste 
Jærnbane i 

Verden 
maa man 
regne nog
le Trans-

portspor 
oppe paa 
Spitsber

gen. 
Den sibi

riske Bane. 
I 1891 paa-
begyndte Den roterende Suepluv I 

Rusland et Virksomhed. 

kæmpe-
mæssigt Foretagende, der i Omfang 
endogsaa skulde overgaa, hvad der 
var præsteret i Amerika. Det var 
den berøm te transsibiriske Bane 
gennem det vældig nordasiatiske 
Fastland helt ud til Vladivostok. 
Dot vor J'ørst og fremme t militære 

ynRpunktor, der hor gjorde sig 
gældende. Rusland maatto have en 
nogenlunde bekvem Transportvej 
for Soldater ud til de fjerne øst
asiatiske Besiddol er, der fik more 
og mere Betydning, eftersom d n 
russiske Kolos strakte sine Fang
arme længere og længere ned mod 
det rige Kina. Det enorme Fore
tagende fr.embød kolossale Vanske
ligheder. Der var et Utal af Flo
der, som der skulde bygges Broer 
over, der var vanskelige Klippe
egne, og der var det frygtelige 
Klima. Naar man saa tager i Be
tragtning, at Rusland jo ingenlun
de kunde regnes for et af Europas 
mest fremskredne Lande, maa 
man indrømme, at den Præstation. 
der blev ydet ved Anlægget af 
»den gamle Verdens Paeifikbane«,
i Grunden var højst imponerende.
Det meste af Banen blev bygget
i Løbet af Halvfemserne, og du
den russisk-japanske Krig be-

f' 

.., 
Ja rnban~lunud uud•r llud,ouflod,•n 

I New York. 
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En ubehagt>lill Overraskelse. Da den engelske Ingeniør, som skulde lede OpbygninJ!en 
3f Færgerne paa Bajkalsøen, ankom til Jcniseis Bredder, fandt han Maskindelene 

liggende i den vilde te Forvirring og drivis b,•gravet i Mudder. 

gymlLe, naaede den utl til Vladi
vostok med en , idelinie fra Char
bin ned til Havnen Dalny paa 
Liaotung-Halvøen. Men en meget 
væsentlig Ting manglede, clet var 
1''01·bindelsen Syd om Bajkalsøen. 
I-fer var Terrænet overor<leutlig 
bjæ.rgfuldt og vanskeligt, og man 
tvivlede egentlig om, hvoJ'vidt det 
overhovedet kunde Jade . ig gøre 
med saadau en Bane. Fo1·oløbig 
vilde man saa b;jælpe ig med 1<'æl'
ger. Disse blev hestilt og bygged" 
i England, derefter skilt ad i om
trent 7000 enkelte Dele og endt 
til Reval. De ankom lykkeligt her
til, men nu forestod der en Hække 
møjsomUJelige og langvarige For
maliteter, idet de russiske Em
bedsmænd jo naturligvis skulde 
unde1·søge1 hvad der var i hve1· 
enkelt Kasse t01· at hindre, at der 
indsmugl.ede noget ulovligt eller 
iarligt i Zarens Riger og Lande. 
Mccl disse Formaliteter medgik et 
Par· l[aaucder. saa tog man en<le-

lig fat p:ia :it transportere tle tun
ge og vanskeligt haaudterlige Ma
skindele den lange Vej til Sibi
rien. Det gik t.rægt nok, og da den 
engelske Ingeniør, som skulde 
J'orestaa Genopbygningen ved Baj
k(l]søen, onkom til FlodC'll J,,ni;;ci, 

Den sihlrlske Eks1>res. 

forefanrlt han der kun en Del ar 
:\fateriellet. Og nu var der dog 
gaaet ¾ Aar, siden :\Iaskindclene 
nnkom til He,al. O:r i hvilke11 Til-
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stand var de saa ikke. De laa, til 
Dels begravet i Mudder, i den 
vildeste Forvirring imellem hin
anden. Kunde der overhovedet 
drages nogen Slutning af den 
Maade, hvorpaa Russerne havde 
arrangeret det hele, saa var det 
den, at de havde tænkt sig, at 
Maskineriet først skulde bygges 
op og siden Skibet udenom. Imid
lertid lykkedes det dog efterhaan
den at foa alle de forskellige Dele 
bragt til Bajkal øen Bred og sam
lede der. 

Men Fæ1·getran porten 
�evel utilfred sti Ilende. 

Ja:rnbanekort over Asien. Kortet viser de 
vigtigste Jærnbanelin1cr. Som man ser. 
er hverken Bagdadbanen eller Banen til 

Mekka endnu heil fuldendte. 

stærkeste Isbryderfærge kunde 
ikke klare Bajkalsøens Isdække i 
Vintermaanederne. Man hjalp sig 
saa ved at lægge Spor over Isen, 
men det var dog klart, at Banen 
'yd om Søen maatte og skulde 

gennemføres, og dette blev da om
sider ogsaa Tilfældet. 

Den sibiriske Bane er - regnet 
fra Tsehel,iabinsk paa Uralbjær
genes østlige Skraaninger og til 
Vladivostok - ikke mindre end 
6500 km. Det er omtrent en Sjette
del af Jorden om:kreds ved 
Ækvator, Tal, der vi er, hvilket 
kæroperorossigt Arbejde, Russerne 
har udført. 

Andre asiatiske Banei·. Ogsaa i 
adskillige andre asiatiske Lande 
har der udviklet sig et betydeligt 

Banenet, først og fremmest i Bri
tisk Indien, roen ogsaa i Kina er 
der kommet adskillige Jærnbaner. 

Et kuriøst Arbejdstog, som Russerne an
vendte ved Anlægget af den transkaspiske 
Bane. Vognene indeholdt baade Sove-, Op• 
holds- og Spiscrum for Ingeniører og 
Soldater, som al'bejdede paa Banen, samt 

Yærksteder. 

Om mange af Asiens Baner gælder 
det, at de tjener - eller har tjent 
- et politisk lformaal. Det gælder 
saa ledes Ru ernes trans kaspiske 
Bane til l\f rv med dens fortsatte 
Lini r til <lcu afgan ko Grænse og 
lilligo den b romlc .Bairdadbane
fra Konia over Bagdad li! Basra,
som 'l'yskcrne, der jo den Gang 
var Tyrkernes nmre Venner, var 
overordentlig in ter esserede i. En 
direkte Forbindelse Berlin-Bagdad-

Station poo Mekkabonen. 

den persiske Bugt vilde jo ogsaa 
betyde en alvorlig 'frusel mod Eng
lands Stilling i Indien, baado han
delspoliti k og militært. En ojen• 

• 
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dommelig Bane er Mekkabanen, 
der fra Damaskus skal føre til Mu
hammedaneraes hellige Stæder 
Medina og M-ekka. Dette er jo den 
ældgamle Karavanvej, ad hvilke 
Pilgrimmene før drog, langsom
meligt og besværligt paa Kameler 
gcunem Ørkener og 'and. Nu vil 
de i Stedet for kunne benytte Ba· 
ncn - altsaa ved Hjælp af Giau
rernes - de vantros - Ildvogn 
naa frem til deres hellige Byer. 

Ka1>-Kalrobauen. Store Projek
ter er vokset frem i Jærnbanens 
Storhedstid, Planer om Baner langs 
neJ gennem Amerika fra Hud
sonbugten til ned imod Sydameri
kas Sydspids, om en storslaaet 
Fot·bindelse over Land til Indien, 
011 tilsvarende gennem de store 
,ientralasiati· ke Ørkener og endelig 
det største af dem alle, det mest 
fantastiske, som for en Del Aar 
siden fremsattes af et fransk-ame
rikansk Konsortium. Det gik ud 
paa intet mindre end at gøre det 
muligt at køre fra Paris til New 
York med Jærnban-en uden nogen 
Sinde at sætte sin Fod paa et 
Skibsdæk. Det skulde gøres paa 
Jen Maade, at der fra den trans
sibiriske Bane førtes en Gren op 
til Beriugsstrædet, dette skulde 
'l'ogenc føres uuder ved Hjælp af 
en •runnel, og der skulde aa byg. 
ges Forbindelseslinier gennem 
Alaska og Kanada til Grand 
Trunk Banen. M-en 'funnelen un
der Beringf!strædet vilde unægto
lig faa den uhyre Længde af ca. 
100' Kilometer (fem Gange Sim
plontunnelenl !), saa Projektet vir
kede ved sin Fremkomst lovlig 
fantastisk. Saavel dette om ad
skillige af de andre store Projek
ter hviler i alt Fald foreløbig, men 
et andet Kæmpeforetagende, som 
allerede har staaet paa i mange 
Aa1·, er der derimod Udsigt til at 
se fuldendt i en nogenlunde nær 
Fremtid: Banen fra Kairo til Kap, 
der Jrogger ;,it Staalnet over Afri
ka fra NorJ til Syd. 

Den gigantiske Plan er udka
stet af Cecil Rhodes, »Sydafrika;i 

ukronede Konge,, hvis VirksomheJ 
har betydet saa uhyre for det bri
tiske Herredømme i disse Egne. 
Med sit geniale Fremsyn kuude 
han se, at en saadan Vej mellem 
Norden og Syden i Afrika maatte 
komme engang. En anden af Eng
lands H�lte i Afrika, General Gor
don, vilde i sin 'l'id have Rhodes 
med til Khartum. »Det kan nok 
være, jeg kommer til Kharturn,« 
svarede Rhodes, »men det bliver 
Syd fra.« Hans fantastiske Plan 

Jærnbauekort over All'ik:1. Der er pro
j�kteret en Jærnvej fra Senna,· til Stan
J,;yville og tillige en Bane i mere di.-cktc 

Linie forbi de store Sm•r. 

om den store Bane 1'æugedo i man
ge Sind, og allerede nu er der 011 
farbar Rate tværs igennem Arri
ka, men den er ganske vist kom
bineret af Jærubanestrækninger, 
Dampskibslinier og Automobil
veje. on, det vil fremgaa af vort 
Kort, er imidlertid og aa selve 
Jærnvcjen erterhaandeu saa frem
skreden at der sikkct·t inden for 
en riruelig Fremtid vil være en 
virkelig Banelinie Kap-Kairo. Den 
vil da have et ret bugtet Løb, og 
navnlig ;;Jaai· den jo et stort 
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Sving ind i Kougostateu, idet der 
foreløbig er projekteret en Bane 
fra Sennar, hvor den nordlige Li
nie nu standse1·, sydpaa til Albert 
Bøen, hvorfra den svinger mod 
Vest til Stanleyville ved Koago. 
Herved opnaas en Forbindelse med 
de rige Kongolande. Paa den mere 
direkte Vej forbi de torc Søer 
findes der foreløbig kun enkelte 
Banestumper samt Dampskibsfor
bindelser og Automobilveje, men 
.Banelinicr er ogsaa her projekte
ret. Syd J'.or , tanleyville findes der 
igen et Stykke Jærnl>anc sydpaa, 
saa kommer der et Hul indtil Kin-

Jærubnuebroen o,·er Zam!Jesl. 

du, men <krfra og til Kongolo er 
der atter Bane, saa et nyt Ophold 
til Bukama, meu derfra og til Kap
i;tacJcn er Linien sau helt ubrudt. 
At kommo saa vidt, som man allc-
1·ctle er, har· naturligvis kostet 
Aaringcrs Arb jdc. Allerede 1897 
va1· .liane11 yd[ra naaet op til 
Bulawayo i MatabPlelandet, men 
Jpr indtraf det, som kan ramme 
"aadanne store Baneprojekter, der 
kommer n langvarig Stand�ning 
ar den -011e eller den anden Grund. 
Man kom imidl.ertid ud over til
standeu, og .Hanen fik nu en Drcj-
11ing mod Vest, hvoi·ved man ska[. 
fcde let Adgang foi: Turister til 
at se ot ar Ve1·dens største Vidun
dere, det vælilige Viktoriafald, 
'-Om LivingP-tone opdagede i 1855. 
Lige 11<'dc>11 ror Faldet blev drr 

bygget en Bro over Zambesiflo
den, en mægtig Staalbue, i et en
kelt Buespand paa 150 Meter. I 
den følgende Tid førtes Jærnbanen 
frem til Brooken Hill, som ligger 
3200 Kilometer rra Kap tadcn. Og 
he1· hlev der saa atter en Stands
ning. 

Eftet· et Par ars Forløb be-
gyndte man dog igen, idet man 
J'i.k sluttet en Kontrakt med Kon
gostatens Regering om en ]for
længelse af Ban u til Kambane. 
I disse Distrikter fandtes store 
Rigdomme af Elfenben, Guld, Sølv, 
'l'in og særlig Kobber, og nu fik 
man altsaa en Vej, ad hvilken alt 
clettc kunde transporteres til Ky
stc11. Herfra er Banen saa siden 
fortsat til Bukama. 

Au�lkas Rygrad. Kap-Kairobanen 
har nu imidlertid ogsaa en anden 
Hensigt end at danne. en Forbin
delse mellem Nord og , yd. Den 
skal tillige væra ligesom en ·Jags 
nygracl for Afrika, fra hvilkcu 
an Ri bl)<•nen.e i Form af idcbanc1· 

skal strnalc mod Øst og Ve t. Et 
Blik paa vort Kort vil vise, hvor 
Ja gt man <'r i saa Henseende. 
Længst Nord paa har vi Banen 
fra Port udan, der forbinder clct 
røde Hav rnccl Nilen. aa kommer 
Banerne gennem Britisk Østafriktt 
fra Mombasa til Viktoria Nyanza. 
noget længere Sydpaa finder vi 
i det tidligere 'l'y. k Sydafrika Li
nien fra DaresRnlaum ovet' 'faboro 
til Ujiji ved Tanganjika øen. Det 
var gennem clis;;e Egne, , tanley 
i sin Tid drog ror at finde Living-
ton,,. De modte hinantle11 i Ujiji 

og skilte;; i 'l'abora. Det· er og an 
Bane Ira Beira ind til BuL.wayo, 
og endnn Jængor sydpaa kornmor 
vi ind i del aller.ede ornratlende 
og udviklede sydafrikanske Bane
n t. Ji'orbindcl rruc mod Vestsiden 
er ikko saa 1'r m kredne. Det ret 
udviklede Banenet i den tidlig ro 
tyske sydvest-afrikanske Koloni 
har ganske vist Forbinde! e med 
det øvrige Sydafrikas Bauer, men 
en direkte Rute fra Ve tkysten til 
Kap-Kairobanen er cnduu ikke 

L 
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Overlaldt h�ppilll Jærnbanearbejderne, o� hverken lid cU�r Forskansninger
Løverne • kunde holde dem tilbage. 

gennemført. Der er imidlertid pro
jekterot el Par tykker. l!�ra B�n
guela i porlugi i k Ve t-Alrika 
fører øn 13ano allerede et godt 
• tykke ind i Landet, og d�t er
Meningen, at d<-n skal føre videre
til Kap-Kairo Linien. D t amm
gæld r Banen l'ra Lounda, der e1Jd·
nu ikk er saa langt fr mu1

Og an i del øvrig frika l'i11de 
der allereue nu betyllelige Bun<>-
lrækning r, og tore Prokkt r r 

udtænkte, saalcde særlig d n 
franske Plan om en Jærnb:111e 
gennem abara. Der arbeJd�s 
ihærdigt og efter storslaaedo Li
nier paa virkelig at aabne for 
den mørke Verdensdel og de utalte 
l:)ka t te, den gemmer i il kød. 

Svært Arbejde. om d r jo har 
været rigelig Anledning til at paa
peg(I i det foregaaende, bar der 
været Vo nskelighed r nok al over
vinde ved de store Jærubanean-

læg. I Afrika bar dis e Be vrorlig
heder været af en særlig Art .. To�
ræn forboldene var naturligvis 
mange leder yderst svære, men 
cl t var ikke dot værste, den lags 
Vanskeligh<-dor r den �oderne 
Ing oiør forhercdl paa og 1 tand 
ti 1 11 l ov rvinde. Langt sværere 
vu r del at skaffe Arbejde.re, so1:13 
kunde udholde det frygtelige Kh
ma. særlig i de eontralafrikansko 
Bl{ne frembod dette Problem ubyro 
Vun ·k.eligheder. Og saa . var dor 
do ladige Kampe mod V1lddyre�e. 
Elefanterne fortrak gan ko vist 
klogeligt, men dot vur galt mod 
Loverne. Da Momba abanon blev 
anlagt, maalt IDlll) hver Nat brg
ge formelige l�arr1kador omkrrng 
L jren, hvor Arbojdoro laa om 
Natton, og de uden tænde �aal, 
men det hjalp altsammon ikke 
rigtigt Løverne sprang baado over 
Harrik'ade og Ild for at hente do-
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re,; Bytte. Et enkelt Løvcpa1· 
,lrmbto i Løbet ar eu UuanNI. tolv 
ar Arb jdorne. 

[ndtoilto 11aa Jairnbane. II orle
des tager nu tle ind! dlo rundt om 
i Vordeu imod lldbesten, Ja, del 
kan jo være nog t forskelligt, men 
do fleste Steder benytter de cl n 
med Fornøj lse. Det falde1· meget 
uvant, men det "aar. Kipling gi
ver i �Kim•< en fornøjelig Skil
dring af Livet paa en indisk ,Jærn
bnn<-, af det brogede Publikum paa 
troclje Klasse, ar deres Passiar og 
:,;maa&trhligheder og Besværlighe-
1lerno ved at vænne ig til at sidde 
paa en Kupebænk i tedet for paa 
,fortie••· Og ar d u , lags 'kildrin
ger finde:!! de1· mange. Vi kal her 
11øj :il med at oit<-re nogle Linier 
af en dansk Forfatter, hvor han 
skildrer iuo Indtryk af en Jæru
hanctur mellem Wadi-Halfa og 
Klur.rtum: ,Dot sudane i ko Luk
Ruslog fører tre Slags Vogne. 
I. K la 'e er beregnet for Turi-
terue og meget komfortabelt ud

styrot mrd blaat Glas i Vinduerne
for nt tlæmpo olen . trnalrr, elek-

triske Vifter i Loftet til al lirin
g� Kølighed og mango andre B •
k,·<'mmoligh cl r. 1 . I luss e1· iL11.l

ref tot ror Ara b •r og Jndorc, Ol' • 
Ill. Klns�e endelig e1· 111lolukkende 
ror Nege1·0. Disse maa ikk kommn 
andre leder, og ing n a11dro rnaa 
hclnctlo deres Vogn. Vctl sp ciel 
llegunstigel e fik jeg Lov til at 
tage Billet til ID. Kia ·e. Jeg var 
nysgo,·rig efter at Jroro dis e Folk 
ururmere at kende og man ko op
leve et og ar,det mn,rkeligt, som 
i kl o ellers faltler i n Turists Lod. 
,Jeg blev ikke skuff<'t, Straks Y· 
net ar III. Klasses Vogn var ikkt 
lysteligt. Udv udig lignede d n 
nro1·me t en Fangctransportvogu. 
og indvendig mincl,,dn cl n om en 
lukket Flyttoomnibns, rut,t ar P11-
d r, Pakk r, Kister, Krt1kker. 

ougctøj og Køkkentøj. Og oven i 
det hole, helt OPJle undo1· Loftet. 
ad de sorto og rugede over deref! 

Ej<-nclele. ,Jeg fandt et »Hul« i 
Ilagagon, J1vor jeA' kunde anbring,• 
mig; san begyndte jeg nt kigt' 
paa de orte, og do orte kigcu" 
11:111 111ig. og det var ikko .iu�t 

., 
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med venlige Blikke. Der stod et 
tydeligt pørgsmaal at læse i dem, 
om hvad i Alverden jeg vilde der. 
Situa tiouen var til en Begyndelse 
slet ikke saa hyggelig. Men til alt 
Held ad der lige over for mig 
en Neger, som øjensynlig led af 
meget stærk Hovedpine. Jeg gav 
ham et Pulver imod morterne, og 
han blev rask. Det hjalp. Det sti
vede min Position svært af. Neg
rene mente jo, at der maatte være 
'l'rolderi med i Spillet, og fra det 
Øjeblik var jeg pludselig Venner 
med dem alle sammen. De vilde 
absolut vi e mig deres Erkendt
lighed. Den ene kom og bød mig 
nogle dojfige, friske Vandmelon
skiver, som han havde pakket ind 
i et fælt sna·vset, rødt Lommetør
klæde. Dem var det mig umuligt 
at gaa i Lag med. Den anden bød 

Noar lldhesten skul pao Rejse. De ljærne, 
eksotiske Lande har elterhaanden Brug 
for mange Lokomotiver. Vort Billede viser 
et saadant, som netop er udgaaet fra en 
engelsk Lokomotivlabrik, og som nu hej
ses om Bord paa Damperen, der skal føre 
det til det ljærne Sydamerika, hvor det 
skal gøre Tjeneste paa en argentinsk 

Bane. 

mig Vand i et Km , som jeg lige 
havde sot fire, fem and1·e Negre 
skylle '!'ænder i! Det maatte jeg 
desværre og ·aa nfslaa.4' 

For øvrigt slutter samme For· 
fatter med at indrømme, at Køre
turen vel var interessant, me11 
langt fra behagelig, navnlig ikko 

Jærnbaoekort over Australien. Som delte 
Oversigtskort over de vigtigste ausl.ralskc 
Banelinier Yiser, er den .yngste" Verdens• 
del kommet helt godt med. lait bar den 
ca. 40,000 Kilometer Jærnbane, og den 
australske Kystjærnbane Ira Brisbane over 
Melbourne til Perth er 5,600 J(ilomcter 
lang. Der er projekteret en Jærnbanc 
tværs gennem Landet Ira Nord til Syd. 
om Natten i den kvælende Luft 
mellem de mange Mennesket·, og 
han var inderlig tilfreds, da Toget 
omsider naaede fr.em til Khar
tum, og han kUJ1de skylle Støvet 
af Halsen med en isafkølet Citron
sodavand. 

».Jærnbanekonger«. Ordet er OP·
fundet i Amerika, og der høret· 
�J ærnba noko.nger.ne« ogsaa hjem
me. Dog har selv England haft et 
nkelt Eksemplar a:f Raoen, nem

lig George Hudson, der kom frem 
i 40-erne, da »Jærnbanefeberon« 
rasede i England. Han naaede at 
»kontrollere« en Jærnbanestræk
ning paa. ca. 1000 engelske Mil
i alt, og det var den Gang en ikkr.
ubetydelig Del af det samlede
.J ærnbanenet. Alligevel er Tallet
umaadelig beskedent i Sammen
ligning med, hvad de store Jærn
banekonger i Amerika naaede frem
til, Jay Gould, J. J. Hill, og hvad
de nu hed alle sammen. Den mest
omtalte var vel nok E. H. Harri
man, der døde i 1909. Han var Søn

:1 r en rul tig Lantl:;byprru. t, blev 
Kontorist, kom ind p,ta Bør pc
lrn l11 tione1· og kastotle ·ig- ·na over 

Er dd Jærnhane1·øve1·e? 1 Amerika har 
d,•r jo olte fundet JærnbancroYcrier Sted, 
ol( det har naturligvis særli![ ,æret Post• 
">llnen med dens væt·dilul<le Forscudelser, 
•h•r har været Genstand for Roverucs In
teresse. lier bliver nu en ny og særlig
,clsikrct Po t\'ol(n proYet. Nogle af Sel· 
,twbets egne F.>lk 011træder som .Ro\'ere", 
nl(•dens andre skal forsYarc Yogncn og se, 
om den er til trækkclil! modstandsdygtig. 

.Tærnbancaklicr. Iler fandt hau 
i-it Omrauue, og ved sin enorme 
lfaergi og Dygliglwd drev 111111 dot 
!il cftorhaanden at kontrollere
25,000 engelske Mil JU'rubane med
m saml t Kapital af 1 :Milliard
Kr. Han utlviuodo stadig sin »In-
1crc se.Jærc •, og lJeromt er det
•· lag<, . om udkæmp tle., cln han

En uy Oll imtionerende Bro ,·ed Ningara. 
Den kaldes .Fredsbroen" og paabegyndtes 
l!H I som et )finde om 100 Aars Fred mel· 
lnn Jc to Lande, .Jen forbinde,·: U. S. A. 

Ol! Kanada. 

J'or ogte at 1rænge ind paa sin 
Meclbejlc>r J. J. Hills Gebet og op
købte �'\ k tier i »N orlheru Paeifie« 
ror og. an. at komme 1 il at kontrol
lere dcn11e Linie. Hill søgte tøtte 
110<; den llel'ømle Pierpout Morgan, 
lier b!ev lavet en stor lunet Hjæl
pea kllon, og det hele endte ertrr 
rne:rcu �tø.i, . agsa11Jæg og kæn
dl•ri _med en Sc>jr for Hill-:Morga11-
Parltel. ;\fan er her i Eurnpa mna
ske noget tilbøj,lig til i en •Jærn
banekougo., kun at e en brutal 
og heno:)~n�løs l•'orr•lniugs111a11d. 
og .kønt 
Hen, YJIS· 
løslieden 

jo llar væ-
r t ndpræ- / 

gct nok / 
ho. mange 

af dem, 
slaa1· dette 
i:lyn punkt 
nu ikke til. 
E. IT. Har
riman var

aaledc. 
ingenlunde 

blot Cll 
;\[and, der 

vilde tjetll' 
l'eugc.Uan 
var dybt 
interesse
ret i at 
ll(lvikle 

sine Linier 
til tiet 

En gammel Jærnbuncb1·0 
I Amerika, <len forte 
over Nia'lara et Stykke 
nedenfor Faldene. Den 
erstattedes for et hah•t-
11 undrede Aar siden ni 
en ny Bro med Dobbelt• 

spor. 

beust mulige, :it an,;ende cl<'t 
bedste Materiel, de n)·este tek
ni ke Forbedringer, tiet nller
lJoui:>te i. Retning af Komfol"t og 
Luksus i Pos agc>rvognencs Ud
styrelse. Han var jo oprindelig 
ikke 1, lv Jærnhnnomanu, men 
hans Yiclunderligo Iljrrne tillod 
ham paa een Gang at fatte alle 
Detai 1 . l!'r og fn tholdo de store Li
nier. II is han kunde forkorti· 
Rejs t ideu mellem to Punkter roccl
ot Par 'l:imor, vin- Irnn villig til at 
ofre .Millioner ror dot. Det var 
hans �kyld, at mau her�fte1· k.unrl,· 
køre fra , 'au Fran<'i. f'o til C'l1icago 

t.11.J • 
<:J:8'c:fo 

e 

, 
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paa mindre end tre Dag�. Det va� 
11am, d.er indførte el!lk.tr1sk Lys 1 
Vognene paa sine Lmier, og saa
ledes kunde vi blive ved længe. 
Den store Jærnbanekonge var en 
Mand, der altid havde Øjet aab�nt 
for alle Fremskridt og Forbedrin
ger. 

Ildhesten. Der er jo løbet meget 
Vand i Stranden iden de Dage, 
da Stcphensons »Raket« sejrede ved 

6 

5 

Pna Lokomotlvcls Fører11lads. ) . Vandrør 
til Tender. 2. Hjælpeignngsætnmg (Damp 
i Lavlryk). 3. Termometer for Overheder. 
4. Blæseren (kunstig Træk). 5. Smøreap
parat til Cylinder og Glider. 6. Manometer 
til Kedlen. 7. Manometer til Lavlrykket. 
8. Manometerlygte. 9. Vacuummctcr. 10. 
Regulatoraksel. 1 I. Vandslandsglas. 12. 
Fløjten. 13. Dobbelt Ejektor . (Bremseapp. 
Vacuum). 14. llaandtag 111 Regulator 
(Igangsætning). 15. Flastighcdsmaalcr. 16. 
Styring (Frem- og Tilbagegang). 17. Bulter. 

Rainhill, og Nutidens mægtige 
Ildbest ligner ikke synderlig 1en 
skikkelige, gamle Indretnmg 
fra 1829. Der er sket uhyre 
Fremskridt paa dette Om.raade, 
man bar arbejdet sig frem Skridt 
for Skridt, og der arbejdes stadig. 
Lokomotiverne er jo blevet saa 
langt langt kraftigere. En af de 
store,' moderne Maskiner kan ud-

-

fold.e en Kraft som et Par Tusin• 
de Heste, medens »Rakettencs Vir· 
kekraft kun var 20 å 30 Hestekræf-

El kuriøst og velllcnl Lokomoliv I Chll • 
Det kan bruge baade Kul og Brænde. 

ter. Noget mindre imponerende er 
den Forøgelse af Farten, man har 
opnaaet. Farten paa de �ørste 
,J ærn baner kan vel sættes hl en 
ca. 30 Kilometer i Timen, men �l
ierede den Gang er der hyppigt 
kørt betydelig stærkere. »Raketten« 
naaede saaledes under Væddeløbet 
ved Rainhill en Fart paa 80 Kilo
meter i Timen. I det første danske 
Jærnbaneregulativ bestemmes der. 
at Farten ikke maa være over 10 
Minutter pr. Mil, i hvert Fald om 
Dagen. M<:n allerede pa_a den Tid 
holdt et Jærnbanetog 1 England 
en Fart af ca. 110 Kilometer i 

.Allnutlc" -Lokomotiv. 

Timen, men det var �anske vist 
rent eksperimentmæss1g_ og kun 
over en kortere Stræknmg. Den 
berømte Ingeniør Brunel byggede 
et besynderligt Lokomotiv, der hed 

Nunl'. !'arten sætte.• op. I 11123 fandt den kendte Boksema lch Sted mellem Dempsey o� Gibbons, . og Billederne fra denne Sportsbegivenhed skulde jo hurtigst muligt ud til Bladene I de forskellige Byer. Fra Boston nr der i den Anledning blevet lejet et Ekstratog, og det kerte fra New York til Boston paa 4 Timer en flot Præstation omend ikke det fineste, der er præsteret. ' 
•Orkanen«. Paa det var Maskineog Drivhjul anb1·agt paa en særligVogn allerforre t, bag den komKedelen med Ild ted og Skorstenog derefter Tenderen. Dette Loko-10otiv kande skyde en imponerendeFart, man siger endogsaa 160 Kilometer i Timen, men saa skuldedet være alene om det, hvis detfik Vogne koblet til, gik det ikkeisaa godt, for det kunde ikke trække noget videre. Der er jo i dethele taget stor Forskel mellem denFart, som et enkeltløbende Lokomotiv kan drive det til, eller somet Tog kan opnaa paa en kortereStrækning, hvor Forholdene ersærlig gunstige, og saa den regelmæs ige, gennemsnitlige Kørehastighed. I sidste Henseende kommer Amerikanerne højst, idet deres hurtigste Tog (Camden-Atlantic City) løber med en Fart af ca. 112 Kilometer i Timen. Et hurtigt europæisk Eksprestog løber gen-

nemsnitlig ca. 90 Kilometer i Ti
men (i Danmark 83,ø Km). 

At genncrngaa do forskellige Lo
komotivtypo1·, om findes rundt 
om paa ,Torden, vilde kræve adskil
lige Bind. Et Par af de kendteste 
fra den nyere 'rid er »Atlanticc og 
»Pacificc-'rypen. Don første hører
til Klassen 4-4-2, Lokomotivet klas
sificeres nemlig i England og .Ame
rika efter Antallet af Hjal, idet
man .regner fra den forreste Ende
af det. I dette Tilfælde betyder
'rallene, at det bar fire Lede
hjul, 4 Drivhjul og 2 Slæbe
hjul. Pacifie-Typen hører til Klas
sen 4-6-2. Et Par af de berømte
ste af disse sidste Lokomotiver er
»Great Bearc og •Grcat Nortbern«.
der brug til at trække den be
rømte »Flying cot man«. Paa 
Fastlandet klassificerer man efter 
Akslernes Antal, og en Betegnelse 
som 4-6-2 bliver altsaa til 2-3-1. 
dog bruger tatsbanerne her i 
Danmark at betegne Drivakslerne 
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,,ltt'j,darte11'' t!.1;.:nnem et arhundre(I,•. Ih 1s vi lænker os, at en Diligence, et af dt! 
.f�rslc Tog, cl To'l _fra <'a. IR3O, et Xutidseksprestog OIZ det hurtigste amerikan ke 
tog-, startede samt1d1g og fra samm' Punkt, o,:i lncr holdt deres Gennemsnilshasli •
h d, \ilde i Lobel al en Time Dilil(cnccn være kommet 9 KiJonPlcr frem det forsk 
To,: c. 30, del fra I 50 c. 45, Eksprestoget c. 90 og del amerikanske Tog Il� Kilometer. 

,·ctl. Bog,,(aver. 2-B-1 (P.-Lokomo
t ivernc) S\·arer sualrdcs til den en
gelske Type 4-4-2. 

Olle[yl"ing·. 1\Ian er allerede ret 
tid ligt ko11unet ind paa at anvende 
Olie om nrændsel i Lokomoti-

Lokomotivet p11a Klinik. Et Lokomotiv kan 
111eget vel blive .sygt", saa det maa under
soges og gennemgaa et .Kurophold" paa 

Reparationsværkstedet. 

,rrne i . ledet for Kt�l. Dette er 
f.1•! vfo!gelig . ærlig fordelagtigt i 
Fg11e, hvor man har Olie nok, mon 

ikke sna l1•t ved at skaffe Kul. I 
Rusland brugtes dot saaletle alle
rPdo 1889 i 143 Lokomotiver. I o,·,· 
Dage liar man eksperimenteret 
mllgct med dette pørgsmaal og er 
mango , 'teder gaaet ove1· til Olie
fyring. Herved opnaas - !'orucleu 
adskilli�e antlre 1rordele - at den 
orto gener •11de Lokomoth-ro • 

undgaas. 
Paa J.e:·ubano i egen Vogn. I

,Jæ1·nbuno11, �-ugrc Dage va1· Lig
heden mel
lem dens 
Passager

vogi1e og 
de gamle 
Diligancer 
jo som al
lerede en 
Gang b'-

mærket 
meget ud
præget. Ja, 
dot ktmde 
cndogsan 

lade . ig 
gøre at kø, 

re paa 
Jærnbanen 

i egen 
Vogn. Det 

hændte 

Abraham Uneolns .sn
lonvogn•. Som man ser, 
var han just ikke for
dring fuld med Bens� n 

til Komfort. 
hyppigt, at 
velhavende Folk lod 
vale Landc'l"ej \"Ogne 

deres 
sætte 

pri
op 
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paa en 1av Godsvogn og saa 
kørte videre paa den Maade. 
'.rredje Klasses Vogne og deres 
Rædsler har vi omtalt. De stakkels 
Passage1,er led saa me�et under 
Lokomotivets Røg og Gnister, at 
Banedirektionen flere Steder fat
tede Medlidenhed med dem og sør� 
gede for, at der paa Stationerne 
fandtes Beskyttelsesmasker og Be
skyttelsesbriller, som udlejedes 
mod on rimelig Pris. 

Lldt af Personvognens Historie. 
Efterhaanden blev der nu imidlertid 
bygget Passagervogne af en anden 
'l'ype. De var ikke meget bekvem
me, lignede mest store Kasser paa 
Hjul, og deres Indre syntes ud
styret efter det Hovedprincip, at 
de rejsende ikke .skulde have Lov 
at falde i Søvn. Imidlertid var det 
jo altid et Fremskridt, og efter
haanden fæstnedes den nye Vogn
type rundt om i Europa. Den an
''endes jo som bekendt endnu: en 
kortere eller længere Vogn, med 
Kupeer, der gaar tværs igennem 

Vognen og har Døre til begge Si
der, men ingen Forbindelse med 
hinanden. Typen er selvfølgelig 
blevPt udviklet saaLedes, at der 

Dampfærgerne spiller en enorm RoUe for 
Somlærdselen. Her ses en af de store 
Færger, som gaar over Kanalen meUem 

Belgien og England. 

stadig er kommet flere Bekvem
meligheder til, bedre Siddepladser, 
højere til Loftet, Toiletrum o. s. v. 

Eo af Eut·ooo, store Boneeaai·de. Hovedbanegaarden 
Ira Luften. 

Frankfurt a. M. fotograferet 

c. 
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lJllvikliug,m kun enhver om be
ma.•rket J'.aa Lejlighed til at iagt
tagl,, idet vore Baner har Vogne 
baado ar ældre, nyere og nyeste 
'fyJ1e. Den gamle Adskille! e mel
lem Kupeerne havde sine 'rilhæn
gere, den frembød jo blandt andet 
den l!"'orclel, at man havde Chance 
for at erobre ig en l>Enekupe«, 
hvad man ikke har Udsigt til i 
do moderne Korridorvogne. Imid
lertid udviklede der ig i A.mcrika 
ogsaa en anden Vogntype, ».Bog
gievogncne�. lnnge Vogno r.1_ed to 
Jrojelige. fire- eller sekshJulede 
Hjul tel (det l'r dem, ,Boggi'
erne�, der har givet Vogntypen 
Navn) og med Indgange i begge 
Ender. De enkelte Vogne forbindes 
med hinanden med overdækkede 
Gange, og der opuaas jo derved 
on overordentlig Fordel, idet de 
rejsende kan gaa fra Vogn til 
Vogn. Derved bliver der Mulig
hed for at indføre Re tnu!'ation 
vogue og desl. 

l'ullman. · Amerika var det fø. 
rende Ltmd paa dette Omraa<le, 
hvad der ikke er saa unclerligt, 
da l!�olk jo der ortcre kom ud paa 
flere Unges JærnlJaner jser, hvor 
man maatte Jmve Vognene indret
tet nogenlunde bekvemt. Ganske 
særlig lletydning fik den Virk
somhed, om udl'oldecle ar Jngo-

niøren George :u. Pullman i Chi
C'�'l.go (f. 1831, d. 1897). I 1859 byg. 
gede han den først.e af ine be
kvemt og luksuriøst ud tyrede 

Vogne. Den blev ikke billig, idet 
den kostede ca. 100,000 Kr., 12 Gan
ge saa meget som en almindelig 
Personvogn. Men Forretningcu 

Radlouudcrbolduiug i Spisc,·011ue11 i el 
moderne Eksprestuc. 

kom alligevel til at svare sig. 
J>ullruan fik nemlig in Vogn
koblet til et nf de l:ingllobende
'rog, og Folk

yntes an 
godt om d<'rt
n,e Iud.I·el
niug, at :il
le Plad:er
tadig val' 

optagne, 
skønt d,'J'
Jn·ævedes 1'11 
boj Ekstrn-

betaling. 
Pullman 

knude da 
danno et Ak
tieselskab og 
anlægge en 
l1el By, hvor 
de nu saa 

berømte 
Vogne fabri
keredes. 

Prineipp t 
i en Pull
man Vogn l':ndogsoa Biograltenttr 
er det, at lindes der i ,·l·se Tul!. 
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helo Vognen betragtes som et 
enkelt Rum, der saa udsty
res saa luksuriøst og bekv�mt 
som muligt. Nogen Inddeling i 

For Folk der har travlt. Forretningsman
den behøver ikke at sidde ledig, paar 
ban kører med Toget. Paa mange Stræk
ninger er del indreilet saalcdes, al han 
kan arbejde omtrent som i sil eget Kon
tor, I. Eks. faa sine Breve maskinskrevne. 

Kupeer findes ikke. Det vakte til 
at begynde med - specielt i Eng- • 
land - ad killig Modvilje. Eng
lænderen har en medfødt Utilbøje
lighecl til at være sammen med 
Mennesker, han ikke »kender«. 
Saa J'oretrak man dog Korridor
vognene med deres Sidekupeer, en 
'l'ype, som jo i Øjeblikket er do
minerende herhjemme. Imidlertid 
giver det Pullmansko Princip jo 
Lejlighed til Udfoldelsen a.f langt 
større Luksus, idet man har en 
hel Vogn at raade over, end de 
snævre Enkeltkupeers System, og 
paa de lange Ruter har det da 
ogsaa sejret. 

Her i Danmark har vi jo ogsaa 
haft Lejlighed til at følge Frem
kridtene. Vi har faaet Il- og 

Eksprestog, hvor man før maatte 

nøjes med Persontog, der stand-
ede ved alle tationer, vi har 

faaet nye og bekvemme Vogne, vi 
har faaet Sovevogne, ikke blot for 
I. og II., men ogsaa .for III. Klasse,
og tillige Restaurationsvogne. Fø
rende paa <lette Omraade har vort
Land imidlertid ikke været, hvil
ket jo i øvrigt ligge,.- i Sagens Na
tur, da Rejsen fra den ene Ende
af det til deu anden ikke er syn
d rlig lang. I saa Henseende er
de store Lande gaaet i Spidsen,
og det er paa de lange Verdens
ruter, vi .finder de kør.ende Hotel
ler, udstyret med al mulig Luksus
og Komfort, ikke alene Spise-,

ove-, Konver ations- og Udsigts. 
vogne, mon endog-saa Frisørsalo
ner, indlagt Radio, Biografteater, 
ja, hist og her endogsaa Vogne, 
der er indrettet til Kapeller. 

Berømte Tog. Rundt om i Ver
den .findes der 'l'og, som nyder en 
særlig Berømmelse paa Grund af 
deres Hastighed eller luksuriøse 
Udstyrelse; de er moro populære 
og omtalte end andre. Vi har jo 
nok f. Eks. i »Gedser-Ekspressen« 
og »Jyllands-Ek pressene et Par 
Eksempler paa noget i den Ret
ning, me11 ellers skal man ud paa 
d ton, Linier for at finde de 
rigtig berømte '!'og, om en hel 
Verden kender. Ganske særlig 
kendte er »Flying eotsmanc (»Den 

.Flrine Scotsman•. 

flyvende Skotte«). Den har de al
lerfleste hørt omtale, og det er og
saa almindelig bekendt, at den 
løber mellem London og Edin-

I 

ri 

(' 
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lhad d,r gures lor al vinde t 'lhne1·. S1.ien 1,9W bar mon i Italien arbejdet 1>aa 
en ny Tunnel paa Strækningen Bologna-Firenze. Den nye Linie vil forkorte Rejse
tiden mellem de to Byer med 2 Timer, men den e1· besværlig at anlægge, for der 
maa, foruden den store Tunnel, anlægges ikke mindre end 3!> Broer. Vort Billede 
viser nogle af de 2500 Arbejdere paa Vej til deres besv. rHge Gerning i Bjærgels Indre. 

Linien skal være færdig om 2 Aar. 

lmrgh. lmjdlertid kan man allig -
vel være lidt i Tvivl om, hvilket 
'fog den æl'efulde Titel egentlig 
1ilkommer, fol' næsten alle Per
i;ontog 1il kotland ,flyver«, og 
der er ikke mind.re end tre store 
.Tærubanekompagnier, om hver 
ad .'in Vej J'ørcr Pas�ap;el'crne fra 
1,oudon til Edinburgh pna ca. 8 
'l'ime1·. Men historisk set tilkom
mer Navnet »Great Nortbem«s 
F.k ·prestog, der forlader Kings
Cross Kl. 10 Formiddag. Dette 'fog 
har nemlig eksisteret med nøjag-
1i� den samme Afgangstid siden 
1862. Det var længe absolut den 
hurtigste Forbindelse mellem de to 
Hovedstædet·, men saa begyndte 
Ve:itkyst-Ruten at konkul'l'ere, og 
tler udspandt ig et Kapløb, som i 
meget minder om OeeanrJyvernes 

over .A tlanterbavet. Om»ider op
hørte dog denne u unde Hastig
hedskonkurrence, - til 6idst var 
'J'u.ren blevet gjort paa seks Time!' 
o� nitten Minuttel', - og nu ansC's
8 Timer for en rimelig og pæn 

Pullman-Vogne i den hypermoderne Luk
;usckspres (.Den g ldne Pli") mellem 

Paris Ol! Cølals. 

Tid for Rej en. »Flying cotsmanc 
er ingenlunde Verden - eller blot 
J<J11glands - hurtigste Tog i vore 
Dage, men det er ·sikkert det be
rømteste. Blandt Englands mange 
nnr'lre berømte Tog kan nævnes 

outhern Belle«, der forlader 
Victoria tation hver Formiddag 
KJ. 11 for at gaa til Brighton. Det 
er udstyret med den største Ele
ctnnce, Gulvene i Vognene e1· dæk
kede ar 1.ykke Tæpper, og de kost
bnniste 'l'ræsorter er anvendt. Det 
bestaat' af Pullman Vogne, og det' 
udstedes kun et liegrronset Antal 
Billetter 1.i1 hvert •rog. Velkendt 

· rr ogsaa de engelske �boat trains�,
der fører til Søbavnene og bar 
direkte Forbindel e med de store 
Dampskibsruter. I Frankrig kører 
man ogsna meget hurtigt, pnn 
mange Linier ogsaa særdeles 
luksuriøst og bekvemt. Blandt be
rømte franske 'l'og kan nævnes 
»Det blaa Toge, der løber direkte
mellem Oalais og Rivieraen, og
om har sit Navn af den blaa Far

ve paa dets pragtfulde Spise- og
. ovevogno. Rundt om paa Euro
pas tore Linier løber der lignen
de �l,nkPustog« med . ovc- og Soi-

•..,.,

sevol!:ne direkte mellem de stor<
Knudepu1•kter. Her skal vi blot 
eudnu rævne et enkelt ar dem, den 
berømte Ori,ent-Ekspres. Det er 
egentlig to 'l'og; det ene starter 
l Oalais og løber over Paris,
Strassbourg, Mfincbcn til Linz i
Østrig, det andet udgnar fra Osten.
de og løber OVC'I' B1·iis cl, Koln.
Frankfurt og ,T firnberg til Linz.
Her forenes de og danner nu rt
'l'og ovei· Wien og Budn pest ti I
Arad i Ungarn, hvor de atter delm
sig i flere Afdelinger, til Con
stanza ved det sorte Hav, 1il Kon
stautinopel og til Athen.

Elektriske Baner. Damplokomo
tivet bar !anet en meget alvorlig 
Konknrrrnt i de senere Aar. 
Man er mere og mel'e kommet 
ind paa at anvende Elektricitet 
som Drivkraft ogsaa for .Jærn
banetogene. D t fremliydor over
ordentlige Fordele, gan ke særlig 
da paa Strækninger, hvor der helst 
kul gaa mange og temmelig smna 

Tog, ororlig i torbyernes »Nær-
1.ral'ik«. I Bjærgegne er noget Jig • 
uende Til fældet. Bjærgbanerne er 
.io indrettet paa 'l'nristtraCik, og 
IH•r ,•il drt være rart uden alt for 

,, 
" 

l 



ILLUSTRERET FAMILIE-JOURNAL 

I Ameriko, hvor man er i Gang 
al Jærnbanenettel. 

store Omko tninger n t kunne son do 
hyppige og srnaa Tog af Sted. Hvor 
der er Tunneler, er don oloktrisko 

!llodt•rne elektrisk Lokomotiv. 

Drift on sancl Velgerning mod Pas
sagererne. Nnar vi her hjemme 
kører fra Ccntralbanoganrden via 
Nørreport til Østerbro, lukker vi 
jo altid Vinduerne for Kulstøvet. 
Og det er jo endda kun en kort 
Tunnelstrækning, vi her skal pas
sere. Man kan da let tæuke sig, 
hvor tykt der maa være med Kul
støv i de store 'l'unneler - eller 
rettere var - før man fik indført 
elektrisk Drift, saaledes som det 
nu finder Sted de fleste Steder, f. 
Ek . i de store svejtsiske Tunne
ler, For enkelte Lande bliver den 

elektriske Drift særlig ønskværdig, 
fordi de har don nødvendige Kraft 
lige uden for Døren, nemlig i deres 
Vandfald. Saalcdes er dot f. Eks. 
'l'ilfældet i Svejts, hvor det er 
Planen at elektrificere alle Landets 
Baner. 

De første elektriske Baner. Gamle 
or de elektriske Baner ikke. Først 
i 1879 aabnedes den første af dem 

Transportabel elektrisk Trnnslormator
Stotlon paa de itaHenske Statsbaner. Hvis 
der indtræffer et Uheld med en al de fo. 
ste Transformatorstationer, bHver den 
transportable Station koblet til et Loko
moliY, og hurtigst muHgt kørt til del 
poagældcndc Sted, saa den regelmæssige 

Driit kan genoptages. 

for OJrentlighetlen, og det var en 
Lilleputbane, konstrueret af WPr
nor v. iemen til en Udstilling i 
Herlin, meu allerede to Aar efter 
anlagdo Siom ns en virkelig elt•k
trisk Bane for almindelig Person
befordring rnell,•m llerllu og Li •h
terfclde. Lidt en,,re kom d r Pil 
lignende i Nord-Irland. MPn 11,• vn 1· 
beg1-re kun gau k korfl'. 

Edlson. I Maj 1880 hav1fo Edi,;011 
en lille elcktri k Ban J'ænlig v,•d 
sit Laboraforium i Mcnlo1 Parh. 
Skiunevejen vnr overmuali 1>rimi
tiv. »Den er fuldkommen ,;ikkcr,« 
plejede Edisou at igo til de Gæ
ster, for hvem han viste drn frem. 
Saa satte de sig op, og dot lille 
Tog for af ted i en lyuentlo Fart. 
Alle, de1· besøgte Edi on, var enig() 
om, at det var en genial Opfin
delse og roste den meget i deres 
Beretninger, men næsten alle Be
retningerne lutter med Ordene: 
»men vi løb ar Skinnerne.« , aa
helt ikkcr bar Edisons ]Jane nok
ikke været alligevel. Noget større
kom cler i øvrigt ikke ud ar hans
Eksperimenter. 

Hvor langt er manf llllili!Prtid 
har man bestandig prøvet sig frem 
og efterbaandt'n opfundet for-,kol-

Pllotusbuncn. 

lig ys(emcr, der 1.t.ar vi ·t ig 
brugbare. Paa nogle Daner har 
man Lu l'I lerlninge1· om ved· d,1 
elektriske por,ogne, r>na and rn 

Eu Station pao .Jun11lrau" -Bunen. buggd 
ind i Biærqet. 

tilfores Strømmen gennem rn 
»trccl_je kinne«, saa har man og aa
pccielle ]l(otorvogue og endelii. 

paa længere trækninger helt selv
stumdige elektriske Lokomotiver.
D t Antal Banekilometer, hvor dPn
elektl'i. ke Drift er helt genno111-
ført, et· ikk,, ovcrvæld,,nde sto1·t 
end1111. Rojest kommer . merik:i.
der (trr Svejts, �om i 19:! I
havd ca. l 00 Kilom,,1er, men i
1928 .�kul C'i'l<'r Progrmnmet A 11 -
tallet va'rc l'orøg t u1ed 1000 Kilo
meter. Dt•n•rtcr kommer Tyskland.
Ilalir11 og . vcrrig, hvor særliir 
·BanC'li n · Lul('a-Rik griiusen kn11 
11ævnes; dc11110 Bane nor�ke ]Jpl
Riksgriinsen-,'urvik er Jigeled,•q 
olektril'i1•,.rcl. Herhjemme bar vi 
jo i do �1•nrrc Aar srt adskillig,,
1\lotortog. 1rna vor<' miuclre Baner,
men elektrisk Drift <'r endnu ikke 
ge11nemJ'ø1·t paa noge11 da11sk Bane

trækning.
Baner af særlig Ad. Vi llar hid

til holdt os til do mere alminclc
lige Baner, men rundt om i Ver
den findes der en Række af sæ,·
Jig Art, ofte nr !tøjet bosynderlig·t 
Ud1,e ndc. Vi l1ar talt om, hvorJn n 
man førte de store Baner genncro 
va11skoligo B.irorgegne ved H.iælp 
n r 'l'unneler, !71en i disse samme 

,. 
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Egne bar man tillige bygget an
dre Baner, hvis Formaal ikke var 
at komme gennem Bjærgenc, men 

• Svæ,:eb:ine" til .Zugspilze" paa Grænsen 
al Bayern og l'yrol. 

op paa Toppen af dem. De er in 
rettet paa forskellig Maade. Nogle 
er saakaldte »Tovbaner«. Den før
ste af den Slags blev indrettet i 
Lyon 1862. Der anvendes paa disse 
BantJr ofte et endeløst 'rov, der 
føres omkring Tromler foroven og 
forneden. Til dette Tov befæstes 
Vognene, og man lader saa en 
Dampmaskine eller anden Kraft
maskine besørge Arliejdet ved at 
droje Tromlen. Saadanne Tovba
ner kan gøres næsten saa stejle, 
det skal være. 

Den ejendommelige Srn,vebnne over Wup-
1wrlloden I Elberftld. 

Saa er der de saakaldte 'l'and
bjuls- eller 'l'andstangsbaner, hvor 
et Tandhjul paa Lokomotivet gri-

ber ind i en Tandstang paa Bano
linien. non første af den Slags 
kom i Amerika, i Europa fuldfør
tes 1871 den berømte Rigibano, an
lagt efter dette Princip; den naar 
eu Højde af 1750 Meter. Endnu 
højere er dog »Pilatus«banen, der 
naar 2064 Meter, og Gorncrgratba
nen med sine 3020 Meter. Det be
rømteste europæiske Foretagende 
af den Art er Jnngfrau-Banen, 
der fører op til Jungfraujoch Sta
tion, et tykke fra Bjærgets Top. 

Foruden disse Baner anvender 
man ogsaa Hænge- og Svæveba
ner. hvGr de rejsende føres gen
nem Luften i en Vogn, der hæn-

Pna Verdens berømteste Jærnbanebro. 
Ekspressen passerer Forlhbrocn ve<.I 

Edinburgh. 

ger i et Tov eller en Skinne. Det 
er alt aa Enskinnebaner, et Ord, 
der ogsaa anvendes om andre 
Jærnban.ekonstruktioner, hvoraf 
den første fremkom i Irland 1887. 
Paa denne Bane rider 'fog-ene over
skræv paa et Stillads, og deres 
Ligevægt sikres ved Ledeskinoor 
ved Foden af Stilladset. 

Endnu interessantere er dog 
den af Australieren Brennan op
fundne Gyroskopbane, der vakte 
stor Op igt. Ogsaa 'fyskeren Au
gust Seberl bar med >'<tort H('ld ar
bejdet ir.ed Probleml'l "!':enskinne
baner .. 

S010 et Kuriosu::n kan det an-

lur�.,, at Verdens korteste Bane 
i'i ll'li•s 1>11n Øen Man; den 01· kun 
I ,•ng,•1-k )[li lang. Den ko tbare-

.l 'n�ergrondshone" i Lon�on . 

Blu Bane i Verden urna mau søge 
i ;\fok iko. Svellern <'l' her lavede 
af l\fahog1ti, pao. ille Steder af 
I IJeuhol t. ·om Byguh1gsmaterlale 
•'r anYendt dels hvidL\Jarn1or, dels 
Sølverls. Alt dette er naturligvi 
ikke ·kct, fordi Meksikanerne har 
t'olt . :urlig- Trang til at flotte sig, 
111en fordi de omlalto ::\faterialer 
tier paa �[Cd('t .fakti.·k findes i saa 
11hyro �Jæugder, at do bliver bil
ligere end de almindtJlige. 

Bytrafik. ]Jer !'inde. i \."Ore Dage 
lianer baade over J'onlen, paa 
,lorden og under J'orclcn. lJauge 
�fore Verdensstæder har et meget 
udviklet Bytrafik y. tem med Ba-
11cr, der Pr anb1·agt over Gad,'-
11iveau<'I- i større ol! r minrtr' 
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Højde, og med de velkendte »Un
dergrundebaner, der i store 'ruu
neler løber under torbyens Over
flade, i mange Byer - som f. Eks. 
London - udgor disse Baner et 
vidtstrakt og kompliceret Net mecl 
1runnel under Tunnel. :Mennesket 
har kort sagt taget Jærnbanen 
fuldt ud i sin Tjeneste og anvendt 
den til de mest forskelligartede 
Forman). Gennem sin 100-anrige 
Virk omhed har den udført et 

------

En kæm1>emæsslg tysk Godsvogn • .  \lmin
clelige Goclsvogue kan toge en Ladning paa 
10,000 IGiogram, men denne er indrellcl 
1>aa at bære en Vægt al ikke min<.lre end 
50,000 Kilogram. - Paa Danmarks Jærn
bancr befordres der aarligt 10 �lillionrr 

Tons Gods. 

mægtigt Arbejde i Ku.l lurens 'l'.ir
nrstc, og det vil den trodil H Ile 
Konlrn.rrenter ikkerl <>n,lnu l:rn
go blive od 111 d. 
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